AT LLUNERN, LA L 50 ?5
DEL COMPARTIMENTO MARITTIMO DI LA SPEZIA ORb X

REGOLAMENTO DI SICUREZZA DEL PORTO DI LA SPEZIA
RELATIVO ALLE OPERAZIONI DI :

— arrivo, carico, discarica e sosta delle navi mercantili adibite al tra-
sporto alla rinfusa di merci pericolose allo stato liquido e gassoso;

— lavori a bordo di navi mercantili adibite al trasporto alla rinfusa
di merci pericolose allo stato liquido e gassoso;

— allibi di oli minerali;
—  bunkeraggio;
— lavaggio delle cisterne con C.O.W ;

— wavaso degli slops e ritiro morchie e acque oleose di sentina da
bordo di navi mercantili.

(approvato con ordinanza n. 30 in data 20-06-85)




CAPITANERIA DI PORTO
DEL COMPARTIMENTO MARITTIMOC DI LA SPEZIA

ORDINANZA N. S© \8-5

Il Capitano di Vascello (CP) sottoscritta, Comandante del porto e Capo del
Compartimento Maritiimo di La Spezia,

— considerata la necessith di adeguare alle murtate esigenze ed alle recenti dispo-
sizioni legislative la vigente normativa di sicurezza per le operazioni, la sosta, il
movimento ed i lavori delle navi cisterna e delle navi gasiere nel Porto di La Spe-
zin, regolara dalle ordinanze n. 72/71 ¢ 1104 emesse rispettivamente in data 29
sertembre 1971 & 12 febbraio 1962 & dal decreto n. 19/62 del 12 ottobre 1969,

— ritenuto altresi di agpiornare la normativa riguardante Je operazioni di buonke-
raggio, approvata con ordinanza di questa Capitaneria di Porto n, 73 in data 26
settembre 1979 per il raggiungimento di un piti elevato livello di sicurezza portuale;

— ritenuto necessario regolamentare le operazioni di lavaggio delle cisterne delle
navi petroliere con il sistema C.ONW. (crude-oil-washing);

— ritenuto necessario regolamentare le operazioni di allibo di oli minerali e di
s ({jmprcssi, |iL||,1c:F:|rr;i e disciolti sorto pres.r.i.on::'.

— ritenuto necessario regolamentare le operazioni di trasbordo slops e acque di
senting;

— wviste le eircolar del Ministero Mating Mercantile relative olle materie tratrate:

— wisto il DM, 31.07-34 che dettn norme di sicurezza per In lavorazione, l'im-
piego e la vendita di oli minerali, e per il trasporto degli oli stessi;

— visto l'art. 219 del DPR, 14-11-72, n. 1154;

— vista la Convenzione Internazionale del 1974 per la salvaguardia della vita
umana in mare (resa esecutiva in Tralia con legpe 23.05.80, n, 313) ed il relativo
protocollo 78 e gli emendamenti 1981;

— vista la legge 6-4-1977 n. 185 con cui sono state ratificate le convenzioni in
materia di inquinamento da idrocarburl, con allegato, adotrate o Bruxelles il 29-11-69,
& adesione alla convenzione istitutiva di un fondo internazionale di indennizzo dei
relativi danni, adottats a Bruxelles il 18-12-71 e loro esecuzione;

— visto il DPR. 27-5-78 n. 504 recante norme di uttuazione delle citate conven-
rioni;
— vista la Convenzione Internazionale per la prevenzione dell'inguinamento cau-

sato da navi adoteata a Londra il 2-11.73 (resa esecutiva in Italia con legge 29
settembre 1980 n. 662) ed il relativo protocollo 78;

— viste il D.M, 03.05-84 recante norme per gli allibi di oli minarli e di gos come
pressi, gas liquefatti, gas refrigerati, gas Eﬂ‘;.'iolli sotto pressione e miscele di gos;
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|# progettazione, l'esercizio ed il contrallo di impiant
hiall[:': rrisplusione LM.O. A. 446;

— wiste le specific
C.ONW, revisionato ) )
v DRI 128472 e de e e coions o Lomiat
' s dibite ol Fasporto di prodor ici ligui osi -
e -::f‘i.l“,_j';;‘;g‘b}f eir:sron:a per mare e lo sharco dei prodott stessi;

.3.84 che dera norme tl:cniche_ particolnri per. ]‘n f:us_m:'l.:inn.e e
uar?:"l:i‘ﬂ 9d:]1:4n;:ri adibite al trasporto di prodotti chimiei liquidi perico-
rinfusa ¢ per L'imbarco, il trasporio per mare ¢ lo sbarco dei prodotd stessi:
; . 9.3.84 che elenca i prodott chimici liguidi pericolosi cui ¢ ap-
IDI;"}; :‘d il DM. citati ai due punti precedenti e visto il DM, 9.3.84
i prodoti ei quali invece non si applica la normativa sopracitara;

a la commissione locale di cui all'art. 48 del Repolamentn di esecuzione
della Navignzione ed il consulente chimico di Porto;

Carte. 17, 30, 62, 65, 68 ed 81 del Codice della Navigazione = ¢li ar
83 ed 85 del relarivo Repolamento di Esecuzione;

ORDINA

varo Pannesso regolimenta di sicurezza relativo alle seguenti operazioni
olgono nel porto ¢ nelle acque di piurisdizione del Compartimento Ma-
Spezin;

vo e bosta, operazioni di carico, discarica, di navi mercantili adilie al rra-
alla rinfusa di merei pericolose allo stato liquido e 2a55050;

ori & bordo di navi mercandili adibite al trasporto alla rinfusa di mere pe-
e allo stato liquida e gassoso:

i di bunkeragpio:

di Tavagpio defle cisterne delle navi mercantili petroliere con il

.
Al WY

fon] dl llibo;
ashordo degli slops, morchie, acque oleose di sentina da bordo

rioni d'imbarco e shareo di prodotti chimid liquidi pericolosi alla rinfusa,

2. Con lentrata

MR SERUEN norme:
tg: ?ﬂdd regolame per la prevenzione degli infortuni sul favorn nel
! 5 Spezia, aPProvain con ordinanz n. 1104 del 12.02.62;

0 n. 19 dal 12.10.

~ ordinanza n, 3 g4

in vigore del presente regolamento devono intendersi

59 di questn Copltaneria di Porto;
i9.71 di questa Capitanetin di Porto;
1843.75 4i questn Capitaneria di Porio;

— ordinanza n. 17 del 16:02.77 di questa Capitaneria di Porto;
— ordinanza n. 73 del 26-09.79 di questa Capiraneria di Porta:
— ordinanza n, 77 del 10-12-80 di questa Capitanerin di Porto,
ART, 3 - 1 conteayventori alla presente ordinanza sarsnno puniti ai sensi de-

gli artt. 1231 ¢ 1174 del Codice dells Navigazione, salvo che il fatto non costi-
tuisca pid grave reato,

ART. 4 - E' fatto obbligo a chiunque spetti di asservare e far osservare le
norme del seguente regolamento, che entrerd in vigore il quindicesimo giorno suc-
cessivo alla emanazione dells presente ordinanza,




Capitoro 1

ARRIVO, CARICAZIONE, DISCARICA E SOSTA

DINAVI MERCANTILI ADIBITE AL TRASPORTO ALLA RINFUSA

DI MERCI PERICOLOSE ALLO STATO LIQUIDO E GASSOSO

Arr. 1
OGGETTO DELLE NORME

Le presenti norme hanno per oggerto le operazioni di arrivo, sosta, carico,

scarico nel porto o rade o presso pontili, terminali di oleodotti o pasdotti, isole
gallegeianti e simili sistemazioni portuali, delle navi Battenti bandiera italiana o
straniera che trasportane o abbiano trasportato alla rinfusa le seguenti merci pe-
ricolose:

2)

al) liguidi infiammabili:

b) liguidi combustibili;

c) gas compressi, gas liquefatti, gas liquefutt refrigerati e gas discioltd sotto
pressione;

d) liquidi velenosi;

e) liquidi corrosivi,

Non sono opgetto di tali norme le operazioni relative:
alle navi che trasportano o abbiano trasportatn merei pericolose in collis

alle navi indicate nel primo comma che siano in stato di gas-free e siane munite
di relativa cerrificato.

Anr, 2
DEFINIZIONI

Ai fini delle presensti norme, salvo espresse disposizioni contrarie, si intendono:

per liquidi infiammabili: quelli con punto di infiammabilita, determinato in
vaso chiuso, non superiore a 65°C:

per liquidi combustibili: quelli con punto di infiammabilith, determinato in
vaso chiuso, superiore 2 65°C, ma non supériore a 125°C compresi.

Il punto di infismmabilita si derermina mediante gli apparecchi a vaso chiuso
Abel-Pensky (per i liquidi con punto di infismmabilith inferiore a 50°C) e
Pensky Martens (per i liguidi con punto di inflammabilita superiore a 50°C).
Se ln determinazione del punto di infiammubilith & eseguita con apparecchio o
vaso aperto (Cleveland), per liquidi combustibili si intendono quelli con punto
di infiammabilitd comprese tra 66°C ¢ 140°C,

La_ distillazione frazionata si effettun seconds il metodo di cui alla norma
ASTM, DB




i) Per gas compressi, gas liguefote, pay Fiquefard refrigerati, gas disciolti note
pressione si intendono quei pas cotapresi nell'elenco delle merci pericolnse
della classe 2 df euf al DM, 4.6-81 & successive madificazioni.

4)  Per materie tossiche si intendono quei liquidi compresi nell'elenco delle meee
pericolose della classe 6.1 di cui al DM, 15.1-83 ¢ successive modificazion).

5} Per liquidi corrasivi si intendono quei liguidi eompresi nell'elenco delle merc
pericolose della classe 8 di cui ol DPR, 9.5.68, n. 1008 & suecessive madifi-
cazioni.

6) Per prodoti chimici Liquidi pericolosi & intendono i prodotti elencati nel
DM, 9.3.84 ¢ suecessive modificazioni,

7)  Per locali o spazi pericolosi:

a) tutt i locali chiusi o parzialmente chiusi nei quali possono formarsi od ac-
cumularsi vapori o gas infiummabili, miscele esplosive, vapori o gos vele.
nosi, come ad esempio gli spazi per il carico, | deposi di combustibile, le
intercapeding adincent agli spazi per il carico, v comprese Je intercapeding
risultanti dalla sistemazione di serbatoi nelle stive o cisterne, § locali pom-
pe, gli aluri locali chiusi separari dagli spasi per il carico da una sola paratia
o da un solo ponte;

b) gli spazi all'aperio entro un raggio di tre metri da evenmali sorgentj di va-
pori o pas infiammabili, miscele esplosive, vapori o gas velenosi;

¢} locali o spazi dove si possono verificare stillicidi di liquidi corrosivi o ve-
lenosi;

8) Per spazi o locali degassificati: quelli per i quali il consulente chimica di por-
to, avenda accertato, mediante opportuna determinazioni, 'assenza di gas in-

o biammabili, esplosivi o tossiel o comunque pericolosi, rilascia il cerrificato

di non pericalasiti.

Art. 3
ZONE DI ATTRACCO

L'ormeggio delle navi cisterna per le operazioni con liguidi infiammeabili &

consentito:

1) ai pontili del rerminale 1.1.P;;

2)  al pontile del terminale ENEL;

3)  ail campo boe della Societ Petrolifera Ttaliana;

4) ol pondle del terminale SNAM limitatamente sl gas naturale liquefarto;

5 al campo boe del terminale ubicato nella specchio noqueo antistante Punts

S, Bartolomeo,

A wutte Te altre banchine del porto mercantile & — di massima — vietata I
sosta e l'armeggio di navi con carichi, enche parziali, di merci pericolose di cul al-
Vart. 1 del presente capitoln,

L'ormegpio di navi cisterna vuote & non dejssificate ¥ consentito — previa

ipecifica autorizzazione della Capitaneria di Porto — alla fonds nelle zone di si-
arezza di volta in volta assegnate.

1o

AlT. 4
VIGILANZA DELL'AUTORITA' PORTUALE

La Copitanciia di Portg vigila sulle operazioni indicate nell'art, 1 del presen-
te capitolo e swbilisce con proprie Ordinanze, o autarizzazioni, oltre quelle indi-
cate nei successivi articoli, tutte le altre modalitd che 81 rendessera necessazie in
occasione di particolari circostanze, sentito il parere del Comando Provinciale dei
Vigili del Fuoco, del Cansulente Chimico del Porto e, te del caso, della Commis-
sione locale di collando prevista dall’art. 48 del Regolamento al Codice della Na-
\'Iﬂﬂ'-’.lﬂﬁl:.,

I predetti pareri saranno sentiti aliresi ogniqualvolts 1 Capitaneria di Porto
riterr di acquisire, nel rilasclare autorizzazioni previste dalla presente ordinanza,
clementi di giudizio per assicurare alle opernzioni il necessario gradiente di sicurezza,

Ant. §

DOMANDA DI APPRODO
E COMUNICAZION] PRELIMINARI

La domenda di approdo (vedi all 1) deve essere presentata con slmens 24
ore di anticipo alla Capitancrin di Porto, in unico esemplare, e deve contencre Je
seguent] indicazioni:

1} nel caso di nave che debba compiere operazionl commerdiali o riparazioni:
a) tipe di nave, nome, Compartimento ¢ numero d'iscrizione, sz lordy,
stazza netta, portata lorda, previsto pescappio a prora e a poppa al mo.
mento dell'approda, lunghezza;

b} qualitd e quantits del carico da sharcare o imbarcare con ln specificazione
di cui all'sre. 2 del presente capitole;

¢} giorno ed ora del previsto arrivo, provenienza;

d) nome dell'agente maritrimo;

e} nome del ricevitore o del caricatore o dei lore eventuali rappreseniant e
mandatari;

t) motive dell'approdo e durasa presunts della snsTa;
) ormeppia richiesto:
h) altre informazioni ritenure wutili,

21 el esso di nave che debba sostare in porio:

a) tipo di nave, nome, Compartimento e numero d'iscrizione, stazza lords e
netta, portata lorda, previsto pescaggio a prora e n poppa al momenta del.
I'spprodo, lunghezza;

b) qualith € quantiti del carico eventunle in transits con Lo specificazione dei
parametri indicati nell'art. 2 del presente capitola:

<) giomno ed ora del previsto arrive, provenienza;

«l) nome dell'agente marittimo;

€l in casp di nave searics, la qualitd dell'ultimo carico sbarcato e se T nave
sin stata degassificatn o bonificata;

f) motivo dell'spprodo ¢ durata presunta della sosta:




g) ormeggio richiesto;
h) altre informazioni ritenute utili.

I dati non ancora noti, al momento della presentazione della domanda di ap-
prodo, devono essere comunicati dal Comandante della pave per radiotelegrafia o
radiotelefonia e, ove it non sin possibile, al momento dell’arrivo della nave in rada.

La Capitanerin di Porto pud dispensare dall'osservanza delle disposizioni del
presente articolo le navi adibite al servizio di bunkeraggio,

Le navi cisterng adibite al trasporto dei prodotti definid all'art. 1, avend
itazza lorda ugunle o superiore o 1600 tonnellate, totalmente o parzialmente ca
dche, comprese quelle vuote non ancora depassificate, che entrano nel porto i La
Sperin o che ne escono, debbono ottemperare alle seguenti ulteriorl prescrizioni:

1} in tempo utile, prima ciod di entrare nelle acque territoriali adiscenti al porto:

a) comunicare alla Capitaneria di Porto di La Spezia le seguenti informazioni:

- 1 dari relativi al Certificato CL.C. (> 2000 1on. idrocarburi trasporrtatil;

- in caso di trasporto di prodorti chimici alla rinfuse, se la pave possiede
un certificato di idoneita conforme al codice dell' IMO per la castruzione
e l'attrezzatura di navi che trasportano sostanze chimiche epericolose alla
rinfusa, oppure in easo di trasporto di gas liquefntti alla rinfusa, se la
nave possiede un certificato di idoneitd conforme 2] codice dell' IMO per

la costruzione e lattrezzatura di navi che trasportano gas liquelatd al-
la rinfusa;

- 'eventualé esistenza di insufficienze o incidenti capaci di diminuire la
normale ¢ sicurs manovrabilit delln nave, pregindicare In sicurezen ¢ la
fluidita della circolazione o costituire un peticolo per 'ambiente maring
e le zone adincenti;

b) compilare fedelmente ed accuratamente la o« lista di eontrello » secondo
lo schema previste (all. 2) e metterla a disposizione del pilota, nar sus
informazione ¢ su richiesta dell'Autorith competente. Qualora dalla lista
di controllo rsulti I'esistenza di manchevolezze che possono pregiudicare
la sicurezza della navigazione dell'unith e costituire comungue un pericolo,
il pilota deve informare immediatamente la Capitaneria di Porto;

!}  mnavigando nelle acque territoriali adiacenti al porto, in arrive o i partenza,

o sostando in rada: ;

) informare la Capitaneria di Porto di qualsiasi manchevolezza o incidente
che pessa pregiudicare la sicurezza della nevigazione o costituire un peri-
colo per I'ambiente marino e le zone adicenti;

b} stabilire un collegamento radiotelefonico con le stazioni costiere o, in VHF,
con la Capitaneria di Porto (canale 16 dalle ore 0800 alle 2000 nel periodo
dal 159 ol 156 & dalle ore 0800 alle ore 2400 nel periodo dal 15-6 al 15-9)
e mantenere tale collegamento;

c) servirsi dei piloti in caso di nebbia o di scarsa visibilitd, e comunque guan-

© do la natura de | carico e/o le condizioni della navigazione lo rendono con-
siglinbile;
) allarrivo la lista di controllo di eni al punto 1.b) dovrd essere recapitata alla

Copitaneria  di Porto, assieme alla nota di informazioni di cui all'art, 179 del

Codice della Navigazione.

Art. 6
REGISTRO IDROCARBURI

Le navi csterna che, a norma del DM, 11-1-84 hanno I'obblizo della temuta

e della compilazione del registro degli Idrocarburi (superiore o ugudle & 150 TS.L)

loro“amv::- in porto devono consegnare all'Autoricd Marittima, unitamente alla
nota d'informazione di cui all'ar. 179 del Codice della Navigazione:

#) una copia del quadro riepilogative delle operazioni del Jocale macchina conte-
nuta nella prima parte del suddetto registro, firmata dal Comandante della nave,
riferita a tutto il periedo di navigazione dal porto di provenienza;

b} una copia del quadro riepilogarivo per le operazioni del carico e della zavorra,
contenuta nella parte seconda del gii citato registro, riferita a tutto il periodo di
navigazione dal porto di provenienza e del piano delle cisterne del carico e
degli slops;

¢ il certificato T.O.P.P, (International oil pollution prevention) in repolare cors
di validiti (in copia od in visione), 3 ¥ 4
Le navi battenti bandiera di stati non aderenti alla MARPOL 73/pretocollo 78
devono, al loro arrivo in porto, consegnare una dichiarazione, firmata dal Coman.
dante della nave, contenente i dati riportati nella I e II del repistro di cui
trattasi, riferiia a tutto il periodo di navigazione porto di provenienza, unita-
mente al piano delle cisterne e degli slops,

_ Le stessc navi non in possesso del certificato T.O.PP, dovranna esibire copin
di uno dei tre documenti previsti nella letters d'avviso contenuta nella circolars
del Ministero dells Marina Mercantile n. 31020 del 03-01-84, citata in premessa,

Art. 7
DICHIARAZIONE DEL COMANDANTE ALL'ARRIVO DELLA NAVE

Le operazioni di scarico, carico e trasbordo delle merci di eui al primo comma
dell'art. 1 non possono avere inizio prima che il Comandante o, in caso di impedi-
mento, il Primo Uficiale, abbia presentato alla Capitaneria di Porto una dichiara-
zione (all. 3} attestante che le sistemazioni e le dotazioni di bordo, concernenti le
operazioni da compiere e le attrezzature dei serviz di sicurezza per le navi ed il
Ppronio S0ccorso celle persone, si trovano in condizioni di pienn efficienza e prond
all'impiego; la dichiarazione dovrd contenere inoltre Je certificazioni di eut all’ar-
ticolo 13 del presente regolamento.

Le operazioni potranno iniziare dopo aver consegnato ln dichinrazione di cui
al precedente paragrafo alla Capitaneria di Porto, ¥

~ La Capitaneria di Porto pud parzialmente dispensare dall'osservanza delle
disposizioni del presente articolo le navi adibite al servizio di bunkeraggio,

Ant. 8
SOSTA IN RADA

All'arrivo, le navi cisterna cariche o vuote non degassificare, in sttesa di or-
meggio devono restate all'ancora, in mada, Per le navi di stazza lorda superiore

13
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alle 500 tonnellate, I'ancoraggio deve elfertunesi in sona di sicurezza, e ciod o fi-
dosso della diga foranea della rada, verso il centro della stesss e lontano dai varchi,
in modo di non recate pregindizio all'uso delle boe militari. Per le navi di stazza
lorda inferiore, nelle condizioni di cui sopra, I'ancoragpio deve essere effettuate
distanza non inferiore a mille metri dalla #ona mediana dells ealata Moxin,

Le pavi che devono ormegginrsi ai pontili, per la caricazione o lu disearica,
possono raggiungere subito il posto di ormeggio assepnato e sempre che si pre-
visto limmediato inizio delle operazioni predette, purché gli impianti di bords
siano in perferts efficienza ¢ la nave non presenti avarie, perdite o calnggi,

Al tetmine delle operazioni di imbarco o sherco del carico, le novi cisterng
dovranno lasciare subita. l'ormepgio ni ponill, attendendo eventualmente in rada,
all'ancore, nelle zone di sicurezza, coli proveedendo, quando possibile, gl comple-
tamento della zavorra.

Le navi cisterna cariche, che non si troving nelle preseitee condizion di sicu-
rezzg, ¢ quelle vuote, che non siano in possceso del certificato di pas free, devono
restate all'ancora in rada, nelle zone di sicurezza di eui all'articolo precedente, sot-
taposte a sorvegliania e controllo, sino 1 che permangono le condizion! che non ne
rendono sicure V'ormeggio.

In condizioni svverse di tempo o quando ricorrano speciali motivi, in relazione
alla sicurczza, I"Autorith Marittima pud victare che le navi cisterna maggiungano o
lascino ['ormepgio o teansiting, comungue, in rads nelle ore patturne.

ART, 9
ORMEGGIO, DISORMEGGIO E MANOVRE

All'entrata, useitn o movimento in porto, come pure durante la sosta in rada
o in porto, le navi cisternn devono tenere a rive ad altezza ed in posizione tale da
esserse ben visibili per tutto il piro di orizzonte:

— durante le ore diurne: vna bandiers rossa (lettera B del codice internazionale
dei segnali);

— durante le ore notturne: un fanale a Tuce rossa visibile & una distanza di 3
miglin se di lunghezza superiore a 50 m. e di 2 miglia se di lungheza inferiore.

Le manovee di tonneggio, ormesgio, disormeggio o di spostamento in porte
devono essere esepuite con cime di fibra vepetale o sintetica.

Limpiego di cavi di acciaio & consentito purché essi siano avvolti su verr-
celli & passino per passacavi orientabili,

T cavi di accisio che non siano avvolti su verrieclli e non passino per passa-

cavi orientabili, sono ammessi soltunto == il loro impisgo sia limitato alla zona
del castello di prua e del castello di poppa.

L'armeppio deve essere effettunto in modo tale da consentire, in caso di ne-
cessith, una rapida manovrs di disormepgio.

Quando le navi di cui trartasi hanno in mare uns o pid eatene, In maglia capo-
testa di cinscuna catena nel pozzo deve essere libera, appure sistemata in modo da
poter essere facilmente liberata dall'esterno del pozze ¢ comsentire di filsre Ia
catena per I'occhio,

14 Prima dell'ultimn comma dell'are, B viene agpivnin 1| scguente capoversar
« La permunenzs inoperosa al pontili per ls caricazione e la discarica i pro-
dotti perroliferi da parte delle navi cistema pud esserc autorfzzata, per motivate
crigenze, previo parere Invmr_v_nl.c_ dnllln Commissione locale di eni all'are 48 del

Le navi ormeggiste devono mantenere 1 prora ed a poppa uno o piil cavi di
acclaio con gassa terminale appennellata fuoribordo, pronti per l'eventunle rimer-
chio defla nave in caso di emergenza,

La Capitaneria di Perto pub disporre I'sssistenza di uno o pill rimorchiatori
per specifiche esigenze di sicurezzn durunte e operazioni di carico e scarico di li-
quidi o gas infiammahili,

Salvo il caso in cui le navi di cui all'art. 1 siano seariche ¢ deassificate e salvo
il enso delle navi adibite al servizio di bunkeraggio, durante la permanenza nel por-
to, in rada, so i pontili e terminali, deve essere sssicurata la continua perma-
nenza @ bordo del Comandante e del Primo Utficiale di coperta e di ogni altra per-
sona dell’equipagpio che sia indispensabile in caso di emergenza,

L'apparate motore di propulsione (ed in caso di nave avente dve o pitt appa-
rati, almeno uno di essi) deve essere sempre pronto a funzionare, In difetto ln Capi-
taneria di Porto pud consentire il carico, lo scarico e la sosta salo ove sia assien-
tats l'assistenzn alle navi da parte di un numero congruo di rimerchiatori.

Per specifiche e motivate esigenze di gicurezza ln Capitaneria di Porto pud
inoltre:

—  prescrivere I'assistenza di uno o pitt rimorchistori durante la manovea di or-
meggio e disormeppio e durante le operazioni di earico e searieo,

— vietare la partenza, I'arrivo ed il movimento in porte durante le ore notturne;

— la predetta Auvtorith Marittima impedisce I'ingresso in porio e l'accosto ope-
rativo, dispone il movimento o nega le spedizioni olle navi clie non si trovas.
sero nelle condizioni di sicurezza previsre dalle presenti norme.

-~
ArT. 10

[SPEZIONT PER PREVENIRE E FRONTEGGIARE
EVENTUALI EMERGENZE

Ad integrazione di quanto previsto dal piano sui servizi di sicurezza e di pre-
venzione incendi predisposto, quests Capitaneris di Porto si riserva la facolth
far esepuire in qualsiasi momento, da persopale del Comando Provinciale dei Vie
gili del Fuoco, da competenti chimid, il controllo dell'efficienza delle installaziond
antincendio della nave. Tali ispezioni mireranne, in particolare, ad accertare che:

a) siano state prese dal Comandante delln nave adeguate precauzioni per prevenire
incendi durante:

1} le operazioni di carico, scarice e trashbordo delle merdi o di rifornimento;
2} il funzionamento della cucina;
3) leffettunzione di lavori a bordo;

b} mediante ispezioni il Comandante della nave cur che:

1) sia osservato il divieto di fumare o di accendere fiamme libere su tutra la
nave, farta eceexione per quei locali specificatamente indicati ed autorizar
dall'Ufficio Tecnico della Capitaneria di Porto, Appositi avvisi devono f-
cardare tale diview;

2) nessuno a bordo rechi con sé finmmifer, accendisipari od altr congegni e
materiali che possano produrre scintille, ivi comprese calzature chiodate:
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3) nei locali dove ne sia ammesso 'vso non sfano Jaselati sotto corrente senza
la continua presenze degli utenti interessari, apparecchi eleterici che non
facciano parte degli impianti fissi di bordo;

4) non siano mai lasciatd abbandonat] stracd e stoppn wsat, rifier di qualsiasi
genere, che devono cssers sempre e dovunque rimossi e raceolii in apposiri
rgnplemi che devono essere apportunamente sistemati in zone di sicurezsa;

5} non sia arbitratiamente modificato o manemesso limplanto elettricn;

6} non si faccia uso, per tutte le porte di accesso o qualsizei Tocale, i serrmture,
luechetti o chiusure personali salvo che non venga depositata doppin chigve
nclle custodie di emergenza delln nave;

7) per gli adderti alla manipolazione: dells merci pericolose sinne disponibili
efficienti mez2i protettivi personali e materiali di prento soccorse adepuati
alle carntseristiche delle merci in relazione alle vinenti norme infortunidtiche.

Arr. 11
FOSTI DI ORMEGGIO

Idpusti di ormeggio dove s effentuano operazioni di corice £ srarico delle
merci di eui al prima comma dell’art. 1 del presente capitolo devons essere datati
4 impianti riconosciuti idonel al normale syitlgimento delle operazioni ttesse non.
thé di attrezzatuze di sicuresza e di dotezioni antincendin per limmediate inter-
vento in caso di emergenza adésuate ally gqualitd ¢ pericalosith def prodotti che
rengono oaricati o:scaricati nonché alle caratteristiche dell'armeprio

I posti di ormempin devano essere accessibili per via terra e mare e quelli
:glk'gnu con i depasiti o terra devono essere forniti dl idonei mezd di comunica-
Hone con i depositi stessi ¢, ove possibile, can Ta rete telefonica nrbana.,

Ant, 12

PRECAUZIONI PER EVITARE SCARICHE ELETTRICHE
DURANTE LE OPERAZIONI DI CARICO E SCARICO

T singoli elementi costituenti il servidio di carico e scarico delln nave (conre-
itori, maechinari, tubolpure, relucivi accessori, ecc,) cdevono essers elettricaments
ontinui tra di loro e conneesi con la struttura metallica delln seafo,

1 collegamento dells twholatura della niave con le twhazioni 4 terra per il ca-
ico & lo scarico delle merei infismmabili o che possono formare miscels esplosiva
on l'atia deve essere effettiato solanto dopo I'ssecuzione delle operazioni pre-
isate ncl presente articolo,

T singoli elementi delle ubazioni depli impianti di terta devono essere elet.
neamente continui fea loro fino al primo giunto elettrico & devone essere colle
ati elettricamente a term,

Del pari i diversi element di manichette flessibili deveno essere collegarn

lettricamente fra di loro.

I collegamento elettrico della nave o terra deve essere effcttuato mediante
N Implento costituito dn un interruttore unipolare: fisso sistemate in prossimti
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del punio di ateraces della nave, protetio contrn gli agenti stmosferici cen spposita
custodin e protetio elettricamente in eonformitd delle norme tecniche vigenti in
rapporto al luoge in cui & installato.

Esso deve far capo ad un estremo ad una efficace presa di terra ed al rerminale
delle tubazioni da teera medinnte cavi in rame protetti contro gli npenti corrosivi
e meccanicl, di sezione utile non inferiore & 100 millimetri quadrati, ¢ dall'altro
eqtremo ad un cavo flessibile di rame, proterto contro gli agenti cormosivi e mee
canici in relazione al suo impiego, di sezione wiile non inferiore & 100 millimer
quadratl, di lungheszn 1ale da prevenire in esso sollecitnzioni eccessive: l'sstre-
mitd libera di tale cavo, munita di capocordn, deve essere collegabile allo scafa
della nave mediante 'apposito dispositive UNAV od equivalente.

Lu sequenza delle operazioni per la connessione del cave di messs o terra e
delle manichette flessibili del carico deve essere Ia seguente:
a} cohnéssiane:
L} verificare che Vinterrurtore sin aperto;
2) collepare alla nave il cave di messa a rerra;
3) chiudere Vintermtrore;
4) collegare alla nave le manichette flessibili del carico previa la loro connes-

sione elettrics alle mbolature della nave od alle wibolazioni degli impianti
A rerray
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seonnesslone:

1} distaceare e rimvovere fe suddetie monicherte flessibili dalla nave:
2) apzire I'interrurtore;

31 distaceare dalls nave il cave di messa a terra,

Le norme del 4° ¢ 5° comma del presente articolo non si applicano qualora
Vestremitd terminale degli oleedotti o gasdotei degli impiant a terra & degli 1m-
planti o mare sin munita di disframms eleterico ntio ad evitare il passaggio di cor-
renti elettriche.

Ant, 13
OPERAZIONT DI CARICO E SCARICO

IT comanclo delle navi cisterna, prima di iniziare le opermzioni di carico o sca
sico e durante le stesse, deve accertare, sotta |o propria responsahilitd, che:

i) nessunia persona estranca sk trovi a bordo;

3} nessun natante con ealdnie accese, non munito di paraseintille con motare in
moto, siavvicind al bordo della nave:

¢) shano spentd et i fuochi, eccertuati quelli delle caldaie, per il funzionamenta
delle pompe, ¢ quelli delle cucine, sistemati in apposito locale:

di tuned i portelli, in vicinanza degli sfopatoi del gas dei depositi, sianc chiusi, ad
evitare che § gas stessi, per ln loro pesantezza, penetrine nef locali:

e sin Staie accuratamente ispezionato V'impianto elettrico di bordo, per accertare
le condizioni di isolamento ¢ che non sidno inserite lnee elettriche volant di
qualsiasi specie;

{1 le condutture di carico e scarico siann in buone condiziont di manutenzione:
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g) le manichette sinno costituite da tubi flessibili, non attaceabili dai liquidi da
" travasare e costruite in modo da evitare qualsiosi spandimento, di lunghezza
sufficiente, onde permettere sdeguati movimenti della nave, ed oppormunamente
sospese, i mezzo di imbragature di tela o collari di legno, al fine di evitare che

. prendano coeche o si logorina contro le draglie, candelieri o altro:

h) la connessione delle manichette sia farta mediante strettoi in modo tale che,
in caso di pericolo, il twbo possa staccarsi immedistamente con un 5ol colpo
di mazza di rame, escludendosi in ogni caso 'uso di martelli di ferro:

i} siano integre le reticelle applicate lle estremith dei whi di sfoga del g dei
depositi e sisno mantenuti chiusi turt gli shocchi all'esterno delle tanche, ec-
cetto 1 tebi di sfogo dei pay,

L'osservanza delle prescrizioni di cui alle lestete ¢), d), ), £), g1, h), i) deve
essere certifieata da apposita dichiarazione sottoscritta dal comando di hordo (al-
legato 3) & consegnata alla Capitanerin di Porte prima dell'inizio di opni operazione.

La wigilonza, onde impedire 'sccesso di estranei o bordo, sard effertoaea dal
Comandante della nave, a meso del persomale dell’equipnegio, sarvegliat da un
Ufficiale appositamente incaricato.

Le manovee a terta relutive nlle operazioni di carico e searico dells nave ed i
collegamenti alla medesima devono essere effrruati da personale tecnico competente.

Le operazioni di earico e scarico devono essere concordate ¢ devorio svolgersi
in stretto coordinamento 1t il comando di bordo ed il personale inearicato delle
operazioni di imbarco e sbarco; Je operazioni stesse devono essere sempre presen-
ginte n bordo da un ufficiale della nave ed o terra da un tecnico del caricatore o
Heevitare,

Mel caso di avarie o snomalie che comprometians la funzionslid degli im-
pianti e o regolarita delle operazioni, quesie devono essere interrotte immediata-
meénte e deve esserne data immediata notizia alla Capitaneda di Porto,

Il persanale in servizio in porto ai terminali della rada di La Spezia deve man-
tenersi in contatte con il personale responsabile depli stabilimenti ubicati fuori
dell'ambito portusle, per o quanto attiene alla manovra e sicurezza depli im-
planti ¢ loro collegamenti 1ra porto e stabilimento.

ART. 14
MANICHETTE PER IL TRASFERIMENTO DEL CARICO

Le manichette da impiegare devono essere omologate e collaudate dal R.I.Na.
o da altro registra di classificazione aderente all'Tnternational Association Classi-
fication Societies,
I relativi certificati, copia dei quali deve essere conservata & bordo, devono
contencre le seguenti informazioni:
—  massima pressions di esercizio;
— massima temperatura di esercizio (se del caso in relazione all viscosits del
prodotta);
— prodotti per i quali sono riconosciuti idonei;
— dats ¢ pressione di collaudo;
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— ente che ha effettuato i collauda,
I dati eli identificazione delle manichette devono essere stamplpliati sulle flange,

Le manichette usate per le operazioni dovianno essere sistmate in modo che
st consentita un'oseillazione adepuara 8] movimento deélla nave.

Ant. 13

PRESCRIZIONI CIRCA L'US0 DI APPARECCHI O UTENSILI
OD ACCENSIONE DI FIAMMA LIBERA
A TERRA OD A BORRO DELLE NAVI ALL' ORMEGGIO

Nei posti oll'ormepgio & vietato 'uso di apparecchl od utensili ¢he possanc
provocre. scintille od altre seegenti di ignizione o sviluppare calore Essa & con-
sentito gualorn il tipo di utensile o apparcechio sia stato riconosciuta appropriato
alle caratteristiche di pericolosita delle-merei ed il loro impiego sia starn preventi-
yamente autorizzato.

Sui moli o pontill adibit al weffico delle merei infiammabili & proibite fo.
mare o accendere fiamme libere di qualsinsi tipo, tranne ne casi autorizat dalln
Copiraneria di Porto e con le eventuali cautele dalla stesss prescritte,

 Nei loeali e spozi pericolosi delle navi non degassifieate e non banificate &
vietato I'uso dii qualunque apparecchio od wrensile che possa procurare scintille od
altre sorgenti di ignizione oppure sviluppare ealore,
ArT. 16
lLLUMINAZIC:INE DEL PUNTI DI ORMEGGIO
I postl di ormeppio destinati alle operazioni di scarico ¢ carico o Sosta in ban-
china delle navi devono essere in permanenza efficientemente luminac,

Durante le aperszioni in ore notturne, Illuminazione deve essére adeguats
alle esigenze ed assicurata con impianti conformi alle norme di sicererza vicenti.

1l tipo di illuminazione, I'ubicazione e l'intensitd delle sorgenti luminose de-
vono essere preventivamente approvati da questa Capitaneria di Porte

Per i terminali a mare lo stesss Autorind decide, caso per caso, sulla applica.
zione delle disposizioni contenute nel presente articolo.

ArT. 17

ACCORGIMENTT PER IL CONTENIMENTO DEI COLAGG!
DI LTQUIDT PERICOLOST

Opni terminale perrolifere ed | responsabili di qualsissi mevimentssione di
ali minerali devono predisparre attrezmmre ¢ prodotti idonei per il contenimenta,
la raccolta e lu dispersione dei liquidi inquinanti caduti in mare,

Derte attrezzature e prodotti di tipo approvato devono trovarsi in condi-
zioni tali ds porer essere impiegati immediammente dal personale adderto alle
operazioni con cooperazione degli equipagpi delle navi.
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In ogni caso, durante Je operazioni di carico e seatico, devono essere predi-
sposte, o cura del comando di bordo sulla nave e dei reevitord a caricatori sully
banchina o pontili, apposite o ghiotte » o altri accorgimenti idonei alla raceolia
di eventuali accidentali stillicidi,

In easo di qualsiesi spandimento in mare di idrocarburi dovri essere SUEpEsa
“ogni aperazione, informata la Capitaneria di Parto e pli interessati doveanno dar
corso immediatamente alle necessarie azioni di bonifice, ai sensi dell'set, 12 dells
legge 31-12-1982, n. 979 (Disposizioni sully difesa del mare) e del vigente piano
antinguinamento locale dells Capitaneria di Porta di La Spesia.

Gli stabilimenti ed i depositi costied di oli minerali o derivati sonc tenot ad
osservare Je norme generali di sicurerza vigenti in matera e quelle particolart indi-
cate nei contratti di concessione, indipendentemente dalle precauzioni che vengono
sdottate o bordo delle novi cisterng nel corso delle operazioni o corn delle navi
stesse o dells Capitaneria di Porto.

1 dirertord degli stabilicrenti costies] cureranno che duranie il maneggio dei
tubi o nel cors delle operazioni di carico e seavico di liguidi infiammabili o com.
bustibili non si verifichine perdite o trovest di i liquidi, anche se in quantits
minime,

Arr. 18
DEPOSITI E TRAVASL IN PORTO

Il depozito di oli minerali o derivai, in fusti o in latte, nell'ambite portiale
dovrd essere autorizzaro ai sensi dell'ordinanza n. 57/83 in data 24-08-83 delly
Capitanerin di Porio di La Spezia, Di norma & vietato il travaso di demi liguidi
sulle banchine.

Arr. 19

CARICO OPPURE SCARICO CONTEMPORANED
DI MERCT DIVERSE DA UNA STESSA NAVE

Il carico oppure To scarico contemporanea da vna stessa nave di merei diverse,
la cui commistione possa determindre reazioni pericolose, & comscntita purché
siano osservate le sepuenti condizioni:

) le mavi e gli approdi dispongano di adeguata attrezzatara per effettuare con-
temporaneamente il carico oppure lo scarico delle diverse merd; )
b} le pompe, le tubolarure, il valvolame ed | relativi accessori per i1 movimento

i ogni singola merce, tm i serhatoi, disterne, casse dells nave ed | depositi di
terra, siano indipendenti tra lor in modo da evitare ogni possibile commistione
tra merci diverse; in particolare deve essere evitato che tubazioni adibite al
carico o scarico attraversino casse o elsterne quands in queste sizng contenute
merci la cui misceluzione con le merc convogliate in detti tubi possa determi-
nare reazioni pericolose;

¢} eventuali collegamenti tea le twholature e le pompe che servono per il carico di
merci diverse siano intercertate mediante flangia cieca;
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i) le manovre necessarie per le opevazioni di carico oppure di searico siano diret-
te, @ bordo, da un ufficiale appositamente incarictio, o terra da un teenico re-
sponsabile, coadivvati da un numera di operatori adepuato alla quantisa di merce
ed ui dispositivi degli implanti esistenti n borde e o terms,

Anrt. 20

NAV1 ADIBITE AL TRASPORTO
DI GAS LIQUIDI VELENOSI E LIQUIDI CORROSIVI

Nel easo di navi adibite al trasporto & gas liquidi velenosi & liquidi corrosivi,
particolari cautele devon essere adottate per il controlle delle idonelti ed efficienza
delle artrezzature impiegate pelle opérazion] di carico e scarica, nonché degli orpani

i collepamente che devono risultare adatti ally metee che forma oggetto delle
operazioni di carico e scarico.

Al personale addetto alle operazioni di carico e searica deve essere sempre
munito di attrezzature protettive secondo le istruzioni antinfortunistiche previste
per i prodort} trasportat,

L'ingresso nef locali pompe o nei localj pompe e compressori per il earico,
nonche. in quei locali dove si possono accumalare vapori o gas oppure dove si pos-
sano verlficare stillicid] di quel Howidi velenosi o corrosivi, & consentito saltanto
al persanale che indossi indumenti protettivi adeguati alls nptura della merce e
menite, nel caso di gas velenosi 0 comungue no idonet alla respirazione o di li-
quidi velenosi, di npparecchio di respirazione,

L'uso di maschere antipas a filtro & vietato,

ArT. 21

NAVI ADIBITE AL TRASPORTO
DI PRODOTTI LIQUIDI PERICOLOSI ALLA RINFUSA

_ L'cquipaggiamento delle navi adibite sl trasporto di prodotei chimici liquidi
pericolashi alla rnfusa ¢ Pimbarco, il trasporto per mare & lo sharco dei prodort
stessi & disciplinato da] DP.R. 9-2:84, 0. 50 ed i relativi tre DM, in data 9.3-84
del Ministero Marina Mercanile, seguendo inoltre le disposizioni che saranno di
volta in volta impartite dallAutorith Marittima, sentiti il Comando Pravinciale
dei Vigili del Fuoco ed il consulente chimico di Porta,

Art, 22
SEGNALAZIONI DI EMERGENZA

I Comandanti delle navi hanno Tobbliga di informare tempestivamente la Ca-
pitaneria di Porto dell'inizio, della fine e sospensioni delle operazioni di ca-
rico e di scarico, degli incidenti, nonché di qualsiesi altro evento imeressante Ja
sicurezza della nave, delle persone e dell'accasto,

In caso di incendio, scoppio o slira grave emergenza, 1 Comandanti delle navi
devono eseguire | regolamentari segnali acustici ed ottich
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ArT, 23
CARICO E SCARICO MEDIANTE TRAVASO

In mpporto a fondate necessith largamente comprovate la disearicn direrta
da nave cisterna a veicoli terrestri cisterna od a carri serbaroj ferroviari o la cari-
cazione inversa dal sudderti mezzi di trasporeo sy navi cisterna dej pradottl di cul
all'articolo 1, pud essere autorizesrs dal Comandante del porto, sentiti i Coe
muandante provinciale dei Vigili del Fuoco e il consulente Chimico del Porto, sem-
pre che tale operazione possa essere esepuita in apposita zona di approdo e in
particolarmente accertate huone condizioni di prevensione ¢ difesn ed a condi-
zione che vengano adortate le mivute sepuent,

Nella domanda di approdo di coi all'arr 5 deve essere specificatn che le
operazioni di earieazione o disearica saranno esepuite mediante travaso fra nave e
veicoli cisterna o earri serbatoio ferroviario.

La zonp di approdo deve essere rispondente af secuent) reauisib;
a) essere ubicaws in posizione adequata in relazione al traffice portuale;

b) avere estensione tale da assicursare I'nzevile e slcura manoves dei veicoli; per-
metzere Feventuale intervento e Dapibilind dei mezzi dei Vigili del Fuocn, nonché
conzentire il rspetta delle distanze di sicurszza. Consentire, inoltre, una sicura
dispersione dei vapor nelfntmasfera, nel caso ehe sin impassibile effettuare il
travaso a ciclo chiuso dei liguidi di cui all'art, 1, letters a);

¢l essere lontana da evenali depositl di meree perdralosa;

d) essere recintata durante le operazioni di travaso, al fine di vietnre Vaccess i
altri veicoli o di persane non addetis a i operaziont;

e} essere illuminata come preseriva dall'are, 12

Chialora il posto di ormegpio =i trovi wll'extremitd di un pontile, il traffica o
lo stazionamento dei veicoli sul pontile medesimo deve essere tegolato in mode

non ostacolire il tapido accesso alla zono recintta del mezsi def Vigili del
Fuoco ¢ di altri velcoli necessari in caso di emergenza.

La discarics dell o nave deve essere esegvita medisnte gli impiant delly mave

stessa. La caricazione della nove pudy essere eseguita:

— per gravita;

— n mezo di elettropompd azionata da motore antideflagrance, per i liguidi
infiammahili;

— & mezzo di eletrropompi o di moto pompa, per § liquidi non inflammabili;

— con il sistema « monta liquidi » a mezzo di gas fncrie, sempreché il serbatoio
relative sin state abilitste a tal fine dalle competenti Autoriti,

E' vietato implegare In pomps di cui sono dotati § veicoli stradali, qualora si
traeti di liguidi infiammabili,

Per le merci di cul all'srt. 1 lettera ), con punte di infiammabilits inferiore
a 21°C, ¢ per le merel di cui all'nrt, 1 lettern ¢), le operazioni di caricazione e dis
scarics debbonn essere eseguite o ciclo chivso ma la nave e il veicolp stradale o
ferrovinrio. Nel caso che il tipe di veicolo non consena per le merei di cuj all'art. 1
lettera a) Peffetruazione del traveso a ciclo chiuso, l'operazione pud essere muto-
tizzata purché sinno osservate interamente Je disposizioni di cuj al precedente
comma 3 lettera b), Per le merci indicate all'ar. 1 lettere d) ed e}, e opernziani
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di caricazione e discarica debbono essere effermunte o ciclo chivso guindo le « nor-
me provvisarie per il trasporto marditime alla rinfusa delle mere; pericolose allo
stato passoso (comprese guelle derivanti dal perrolio) eppure alls stato liquido
fesclusi | liquidi perroliferi) » (circolare prot, 340364 del 31 marza 1970 del Mi-
nistero Marina Mereantile ¢ suecessive modificazion; ed int ioni) preserivono
che le operazioni di caricazione e discarica debbong esiere effettuote in modo che
i vapori e pas del prodotio non i disperdano nell'atmosfera,

Durante l'operezione di ‘caricazione o discarics, sia a bordo della nave che a
terra, vi deve essere una persona pronta a chivdere le valvole di iniercertazione,

Per la caricaziong e discarica dei gas di cul alla Jettera ¢) dell'art, 1 Ia mani-
chetta deve essere dorara slle due estremith di una valvols a rapida chiusura,

Primn di duse Inizio alle overazioni i caricazione o disearics deve essere
provweduio:

a} ad eseludere la caricazione da veicoli che presenting perdite dal scrbnto.io;__

by a bloccare i veicoli stradali e quelli ferroviar mediante il freno di stazona
mente Gppure, per quanta cancerne { veicoli ferroviari, 2 mezzo di searpe ferma
carri, o altro mezzo idoneo;

€] n prevedere adeguate misure per il pronto allontanamento dei veicoli in enso
di necessits;

d) saivo il coso in eui si tratd di Jiguidi combustibili di cui all'are, 1 lettera b,
al accertarsi della presenza di un adegunto servizio antincendio in relazione
alle carateristiche di pericolosity delle merci da travasare;

¢) nei riguardi delle merci inliommabili deve essersi altrest provveduto:

- @ tollepare clertricamente a terra la nave secondo e modality indicaze al-
Iart, 10;

- & collepare elettricamente n terra il veicalo stradale;

- o verificare l'efficienzs del collegamento 2 terra del Binado ferrovisnio od
a stabilitle se inesistente;

- ad impiegare manichette di travaso elettricamente conduttrici o per se stesse
oppure mediante apposito conduttore di mme di sezione adeguata, ooportu-
namente attaccato alla manicherta stessa e saldato alle flange di estremitd

a munichetts medesima;

- a collegare clettricamente le flange di estremitd della manicherta alls massa
dei veicolo e della nave mediante un conduttore flessibile di rame, avente
sezione adeguata;

a provvedere alla continuith del ecollegamento elettrico ‘s la manichetta &

costituitn da pilt tronchi,

Durante le operazioni di caricazione o discarica:

a) l'impianto idrico antincendio della nave deve essere tenuto sotto pressione, ed
almeno due manichette, munite di boccalini e di ugelli che permettono di
spruzzare l'acqus, debbono essere tenute distese sul ponte dj coperta o sulle
sovrastrutture dells nave, in vicinanzs della rampa di caricazione o di discarica;

b} almeno due membri dell'equipaggio della nave debbone permanere sul ponte
di coperta, pronti ad intervenire, muniti di apparecchin di respirazione e dei
mezzi di protesione individunle di cui all'arr. 59 delle « Norme provvisorie »
citate. Anche il personale addetto alle operazioni a terra deve essere munito
delle anzidere dotazioni antinfortunistiche;

23




e} i conducenti dei veleoli elsterng ed il persomile ineasicato per i veleoli ferro.
viari dsbbona permanere sul posto;

d) nello zona reclninm non debbono essere eseulti Javori di sloun senere. In deria
zoni oebbon essore appostd cartelll con 1a seritn o VIETATO FUMARE »;

e) il morore dei veicoli deve essere speni, le Joci disinserite e nessuna alira nronza
clettricn deve essere in [unzione;

f) deveessere immedistamente interrotio lo scarico su veicoli in ool si verifiching
percite dal serbatoio.

Le menicherte wrillzzate por L travann ed eventunle sicicle debbono eswere
castitnite da materiali non artacedbili dalle merei ¢ dai vapori da ésse emessi.

Per Pesscumions delle cperazioni di travaso & necessarlo disporre affinchs:
a) 1 wembs dell'equipapeio della nave lnearicari dell'oserazlone di reavaso ed il
personale o tsetra sfuno stati istruit in merito alls pericolosicd delle merci da
mnnipc[nn: ed apli interventi che debbono esepuire nei cosi di emergenza;
b} 1 eonduncenti dei veteali eirternn signo in vnesso delle istrosiont & ocuionls
b ! | 1 i dell I
Part. 371 del Repolamenio i esecusione de] Testo Unico delle: Norme sulla
circolazvione stracale.

Saluo il casn in eni siotearg & eavasare © lieuidi contmntibili &i cui all'ars, 1
letterz b, le overazioni o terra debbono essore effentuale da personale che:
a) st specinliziata nel manegsio del prodoit] e dipendente o incaricato dalla Ditta
produtirice o dalla. Dista destinataria delle merci dn mravesare;
< b) sia nssistito da oo teenico dipendente o incaricato dalls Ditta produtires o
dalla Ditta destinatarin delle merci da travasare;
c) sia ‘;\hi[i:nm ai zensi del B.D, 94-1927, n. 147, el caso di mravese i oens
tossic.

Ant. 24
ACCESSD AGLL APPRODI ED'A BONDO DELLE NAVL

Abmoli, ponali e sineli adibiti all'ormeggio delle navi indicare al 1* comma
dell'are. 1, poesono necedere soltento le persone ed | veleoll nutorizentt dalla
Capitanerin di Pormo,

A bordo delle navi predette passono salire soltanto le persone dell'equipag-
gio e quelle in possesso di apposite autorizanziond rilasciate dal Ministero Maring
Meteantile o dalla Capitaneria di Poro.

Il rilascin delle autorizzazioni all’aceésso degli approdi ed @ bordo di perso-
nale di pobbliche amministrazioni, per l'esercizio di specifiche funzioni, & rego-
lato dally Capitaneris di Porto d'intess con le Amministrazioni stesse tenendo pre-
sente oppartunicd di limitare il numera delle persone che accedona apli anprodi
ed 2 hordo e di ridurre allo strerto necessario il tempo dells permanenze a1 bordo
e nepli approdi.

11 Comandante de lla nave deve curare che anche dento personale osservi le
prescrizioni amincendio ed antinfortunistiche vigentd s bordo,

1 ricevitori o caricatori ed il comando di bordo debbeno provvedere, clascuno
entra I proprin competenza, ad assicurare un servizio ininterrotto di guardin agli
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upproci ed alle seale di bordo, per impedire 'scoceso i estranel non antarizzat
¢ far osservare le preserivioni antincendin ed sntinfortunistiche.

Previn avtonzzazione de!l.—.. Capitaneria Parto, il S_Erv[zio di gunrdja d|_ cui
al presedente comma pud essere disimpernite, o bordo, da puardie piurate o da
aliro personale qualificaro.

In casi di emergenza, ¢ sotto la responsahilith del comando di borde, potran-

no decedere sulla nave persone estranee all'eoulpagpio per il tempo strettamente
necessario o compliere la loro opera.

Ant, 25

ACCOSTO, ORMEGGIO E SOSTA ACCANTO ALLE NAVI
DI CUL AL 1= COMMA DELL' ART. 1

Lo novi ed § palleggianti. guando hanne necessitn di nccostare od ormeggiare
o msiate pecanto alle navi indicnte nl 1% comen (lr:'||'|l|'1. 1, devono:
a) spegnere ogni flamma libera;
b} porse ldonee parascindile ai fumaisli ed ai whbi di searico dei motori 4 combue
stione interna e delle cucing;
usare per Pattracco eavy noa metallici;

mantenere o murata, durante In manovea di slfianco e per tutta 01 tempo di
sosta, efficientd parabordi di fibra vegetole o equivalente.

Ove ragioni di sicurezza lo rendano necessario 1o Capitaneria i Porto, nel
wint previstl dal pregedente commia, opdiom 1 sospensiore delles enseasinni di e
tico, scarico, degassificazione o zavorramento,

Art, 26

IMBARCO E SBARCO
D1 MATERIALT METALLICI PESANTI E VOLUMINOSI

Durante le operszgioni di carico e scavico delle navi di cui 2l 1° comma del-
I'ner, 1, Vimbarco e lo sharco di materiali merlliel pesantt e veoluminesi sono
effertupti serondo le modalita determinnte dolla Capitanerin di Porto, scntita, se
del ensa, lu Commissione locale di cuf all'are. 48 del Repalamento o] Cadice del-
] Nﬂ"fpnxinnc.

Anr, 27

NMORME DI SICUREZZA
PER L'ARRIVO, LA SOSTA E LE OPERAZIONI COMMERCIALL
DELLE METANIERE AL PONTILE DI PANTIGAGLIA

a) All'ugrive, o medionte radio, il Comandante defla nave dovrh dichiorare che
tutte le sistemazioni e attrezzature di bordo interessanti la discarica e la sicu-
rezza sono in perfetta efficienza e pronte all'implego e che tutto & stato pre-
disposto per iniziare immediatamente ln discarica.

b} L'uso dei cavi dlacciaio per la manovra d'orméggio & consenstito purchd siano
avvelti su verricelli o passino per passacavi orientabili o o rulli.
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¢) 1l eraslersimento del carico o dei vapori i gas naturali dovrd essere efferrumo
impiegandn bracei metallici di carico articolnti, all'uopo installati sul pontile.

d) Le fornitute di azoto alla pave saranno effetruate atiraverso le installazioni
all'vopo predisposte sul pontile.

e} Le navi metaniere potranno ormeggiare, scaricare e disormepgiare nell'intero
arco delle 24 ore. Le operazioni dovranno essere — peraltro — sospese ogni
qual volia Pimpiante di illuminazione pontile-nave dovesse subire avarie che
pregiudiching l'intensith luminosa.

f) Durante le soste in parto, lapparato motore di propulsione doved essere co-
stantemente in efficienza e pronto & muovete.

g) Nessun lavoro potrd essére effettuato a borda, durante la sosta all'nrmegaio.
se non previa specifica autorizzazione dell'Autoritd Marittima che deteerd, di
volta in volta, le prescrizioni di sicurezza.

Analoghe norme di sicurezza saranno dettate per gl evenali lavor che doves-
sero-essere effettuati stando H'unitd in zona di sicurezza,

Per i citati lavori, guslungue sia il tipo e 1'entitd, il Comandante della nave
inoltrori istanzn alla Capitancrin &i Porto specificandone 1a natura e la dorats
ed indicandn la ditta o condere incaricati per l'effettuazione dei lavori seessi:
Il Comandunte, infine, dovedl assicursare la personale conoseenea della norma:
tiva di sicurezza vigente.

) In eoperts, curante la discarica, doveanno essere pronte per 'impicgo n. 2 tnte
antifreddo nonché quanto necessario per un ropido distacco dei bracci di carico,
analoghe tute dovranne essere in dotazione al personale del pontile.

Le navi e 1 gallegeinntd, quande avianno lu pecessith di accostare ed ormep:
giare o sostare accanto alle metaniere, dovranno spegnere tutte Te flamme Ii
bere, porre idonee reti antiscintille wi fumaioli e ai tubi i scavico del motori
e delle cucine, usare per l'sttracco cavi non metallici = mantenere @t
idonel parabordi.

1} Le operazioni di bunkeraggio, » mezzo di bettoling, potranng essere effertunte
anche durante le operazioni di disearica, purché vengano esepuite atrraverso la
conpessione del cassero poppiera e le bettoline rimangano ormeggiate
parte poppiera dells nave, al di fuori delln zona destinata al carico, L'Autorith
Marittima disporedi, di volta in volta, le necessarie misure di sicurezza.

—

m) Liimbarco delle provviste, materiali pesanti e voluminesi, pezzi di risperto,
eccetera, poird essere effettuato solo o poppavis del cassero poppiero, con i
mez:i di sollevamento installati sulls estrema poppa. L'imbarco (!Tmll, mate-
riali sard regolato di velta in volta dall'Autorith Mariteima, in dipendenza della
nature e dell'ingombra del materiale,

n} La bonifica dei serbatol di metano liquide poted essere esepuita al pontle,
scacciando il gas a mezzo di azoto, evitando il contatto gas-aria, Il gas sard
inviato nell'atmosfers attraverso gli scarichi d'albera.

L'apertura dei portelli per V'areazione sari eseguita previo controllo del con.
sulente chimico del Porto, che assisteri a ttta l'operazione di bonifica.

o) Su disposizione dell’Autorith Marittims, a cura del consulente chimico del
Porto, potranno essere eseguiti controlli dell*aria ambiente del Tocale mecching
delle navi metaniere durante la discarica,

p) Sotto le flange di connessione dei bracel, tra la nave ed impianto o terra, do-
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veanno essere sistemat] appositi recipienti di seclaio inossidabile od alluminio
al magnesin per raccogliere eventuali pocciolamenti di' metano liquefatto,

1 recipienti contenitari doveanno essere sistemati « in Joco » prima che venga
seannessa 1o flangio ciec dells eonnessione di bordo, doveanno essere man-
tenuti durante le operazioni e non essere rimossi prima che sulle connessioni
non venga risistemata In fangie cieca.
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Carmtoro 11

LAVORI A BORDO DI NAVI
ADIBITE AL TRASPORTO ALLA RINFUSA
DI MERCI PERICOLOSE ALLO STATO LIQUIDO E GAS5080

Apt. 1

LAVORL A BORDO DI NAVI
NON DEGASSIFICATE E NON BONIFICATE

Snulle novi di cui al 1" comma dell’art, 1 del Capitolo T, & vietnto esepuire
lavori mediante 'impiego di fiamma libsm o di arco voltaico o di alri mez che
comungue possono sviluppare calore o generare scintille o altre sorgent di ignizione.

La Capitanerin di Portg, fermo restando il princips di cul ol comma prece-
dente, poui antorizzare, su domanda degli interessati, T'esecuzione di lavori con
uso di famma, su parere favorevole di un consulente chimico di Poarto e con le
modaliti che saranno preseritte.

Comunque qualsiasi lavoro a bordo delle navi sopraindicate, da eseguirsi
anche senza 'uso di fiamme libere, dovrd essere preventivamente sutorizesto
dalls Copitaneria di Porto, sentito un consulente chimico di Porto, ad eccezione
delle pormali operszioni di manutenzione in locali e spozl sicuramente non pe-
ricolosi.

La Capitaneria di Porto pud ordinare Ja sospensione dei lavori gualora ac-
certi llinosservanza delle prescrizioni da essa swbilite e di quelle contenute nel
presente Tegolamento, salva I'spplicazione delle sanzioni previste dalla normativa
vigente in materia,

A piudizio della Capitaneria di Porto potril essere disposto che un consulente
chimico di Porto presenzi i lavori per tutto il tempo in cui sono impicgati la fiam-
ma libern, 'arco voltaico o altri mezzi che possona sviluppare calore o generare
scintille o altre sorgenti di ignizione.

Art. 2
LAVORI A BORDO DI NAVI DEGASSIFICATE

La Capitanerin di Porto, examinato l'esito depli accertamenti del consulente
chimico di Perto, sulla scorts dei certificat dallo stesso rilasciati in base all'art. 8
del presente capitolo, porrd nuterizzare l'esecuzione di lavorl eon uso di fonti ter-
miche a bordo di novi degassifieate e« bonificate.

11 comando di bordo #'intende auterizzato alla esecuzione di levori sole con
la consegna, da parte della Capitanerin di Porto, di una copin del certificaro di
pas-free, munito di espresso nulla osta al compimento depli stessi e corredata di
specifiche prescrizioni,
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AwT, 3
DISARMO

Per quanto ripunrda il disarmo si rimanda all’ordinanes n 24783, in dam
29 marzo 1983 di questa Capitaneria di Porto.

ArT, 4
IMMISSIONE IN BACINO

Le navi di cui al 1° comma dell'arr. 1 del Capitolo T, prima di essere miesse
in bacino, devono essere degassificate o bonificate.

Il certificato di non pericolosit, rilaseinre da un consulente chimico di Porto,

munito di visto defla Capitaneria di Porio. deve essere presentato wlla direzione
del bacilno.

Le navi di cui trattas) possono essere messe in bacino in stato dj inerting con
nelle cisterne non pit del 5% di ossi in volume e con una pressione interna
non inferiore a 500 mm, di colonna rj'ltt'iguu. purché il bacing disponpa di vn ser-
vizio di integrazione di gas inerte, per poter compensare eventuali perdite,

Tali condizioni devone essere prevenrivamente accertare da wun consulnte
chimico di Porio.

A, 5
DEGASSIFICAZIONE DELLE NAVI CISTERNA

Le navi cisterna le quali, ad ultimata discarien o arrivate in zavorrs, debbane
" sostate in porto, ancorare e ormegginrsi in zone che non siano di sicorezea,
pussare in disarmo, entrare nel bacini di carennggio, eseguire lavori di ripararione
o di qualungue altro genere, devonn eesere degassificate e devono, a tale scopo,
comprovare di essere in passesso di un certificsto di pas-free o non pericolositd, in
relazione alle operazioni da compiere.

Le navi cisterna non degassificate ¢ quelle che hanno terminato la disearica
hanno l'ebbligo di ancorare nelle zone df sicureses di cui all'art. 8, Capitolo I,
del presente regolamento, '

Le operazioni di degassificazione delle navi sono vietate nell'smbita portuale
di La Spezia,

Le operazioni di degassificazione delle navi cisterna possono essere elfettunte
in zona di sicorezza dells rada di La Spesia, con Iessistenza di un consulente chi-
mico di Porto.

ART. &

IMPRESE ASSUNTRICL DI LAVORI]
DI DEGASSIFICAZIONE E DI PULIZIA

Le operazioni di degassificazione devone essere esepuite da imprese specia-
lizate, autorizeate dalla Capitaneria di Porio in base allart. 68 del Codice della
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Navigazione, satto il controllo del consulente chimico di Porto che deve poi rila-
sciare il certficawn definitive di degassificazione.

La disponibilica delle apparecchiature necessurie e la capacith tecmica delle
ditte aspiranti ad essere incluse nell'elenco di cui all'art, 68 sopracitato dovranne
essere accertate da un sopralluogo esesuito eongiuntamente dal Comandante dei
Vigili del Fuoco e dal consulente chimico del Porto, che riferiranno separatamente
con relazione scritta,

La Capitaneria di Porto potra in opni momento verificare che le ditte iscritce
mantengana | requisiti richiest.

In easo negativo la ditta sard depennata dall'elenco di eui all'art, 68,

Solo le ditte iscritte nel predetto registro potranno eseguire lavord di bonifica
e degassificazione a bordo delle navi clsterna;

Le imprese iscritte, prima di iniziare qualsiasi lavore, devono orenere auto-
rizzazione dalla Capitaneria di Porto, llegande alla preventiva demanda un cer-
tificato di non pericolositd per ln discesa degli vomini nelle zone e nei locali
da pulire,

Tali imprese dovranno impiegare per i lavori di cul trattasi personale regolar-
mente assicurato, pratico delle operazioni da compiere ed edotto sui pericoli che
tale lavoro pud compottare ove non vehpano osservite serupolosamente le cau-
tele prescrive,

Le disposizioni di cul sopra riguardsno anche tutte le altre navi che avessero
necessitd di eseguire i lavori oggetto del preseate articolo,

Ant, 7

ESECUZIONE DELLE OPERAZIONT
DI PULIZIA E DEGASSIFICAZIONE

La pulizia e la degassificazione delle navi deve essere esépuita secondo |
criteri tecnici vigentl con particolare riferimento all'sdozione di tutte le preseri-
zioni atte ad evitare qualsiasi possibilits di pericolo per gli addetti ai lavori =d
alls nave interessata dall'operazione di cul trattasi.

Nel corso dei lavori dovranno altresl essere osservate eventuali altre prescri-
zioni che I'Autoritd Marittima, sentito un consulente chimico di Porto, ritersi
necessario impartire,

Anr, 8
CERTIFICATI

1l consulente chimico del Porto, eseguit gli accertamentl, rilascia i seguenti cer-
tificati:
1) certificato di non pericolositi per gli vomini prima dell'inizio della pulizia,
agli effetti delle esulazioni venefiche;
2) cerrificato di gasfree e non pericolosith per lavori du effetevarst con uso di
i a 50 navi cisterna o nei Jocsli di gualsiveplia altra mave o relitto che
abbin contenuto oli minerali o loro derivar;
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3) certficato di gas-free per soste delle ‘suddette navi in cintiere, in zons di di-
sarmo o per fmmissione delle stesse in bacing di carenaggio;

4) certificato di non pericolosity richiesto dalla Capitaneria di Parto di La Spezia
a sup discrezionale gindizio,

Nei cerrificati sopra elencati deve essere esplicitamente dichiarata Iinesistienza
a bordo di pas tossici, infiammabili od esplowivi e deve essere indicato se ed in
quali locali si possa fare uso di fiamma libera e con quali cautele ed a quali
condizioni,

Ad operazioni di pulizin e depassificozione ultmate, il comande di bordo
¢ presentare all'Ufficio Tecnico deils Capitaneria di Porto il eertificare di
gl_l!-[l‘tﬂ o il certificato di non pericalosith in relazions alle operazioni da com-
piere. 1 certificari devono esserc presentar in triplice: copia; la Capitaneria ne
restitird due copie vistite unitaments, se del caso, all'nutorizzazions ai lavor
richiesti.
L'autorizzazione «d eseguire lavori con use di fismma rilasciata dalla Capita-
nerdn di Porto & valida guanda accompagnata da un cerficatn di gasfree e/ di
non pericalositi.
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Caprroro I11

NORME PER GLI ALLIBI DI OLI MINERALI

Ant, 1
NORMATIVA *

Le operazioni per gli allibi di oli minerali e di gas compressi, gas liquefart,
gas liquefarti refrigeeati, gos disciolt sorto pressione e miscele di gas, sono di
sciplinate dal DM, & mappio-1984 de] Ministero Marina Mercantile pubblicato
sulla G, n. 145 in data 28 mappio 1984, °

Anr. 2
RICHIESTA DI AUTORIZZAZIONE PER L'ALLIBO

Chi intende effettuare opermzioni di allibo di prodott di cui al precedente
articolo deve presentare istanza alla Capitaneria di Porte di La Spezia corredats
delle dichinrazioni e dei documentd previsti dall’art, 4 del citto DM, 3.5.84 ¢
dalla guale risultino:

— gli element i di individuazione di entrambe le navi;
— dichinrazione della disponibilith dei mezei disinguinanti previsti dall'art, 4

del presente capitolo (allegato 4);

— dichiarazione di efficienza e prontezza d'uso di rutd § mezs antincendio {al-

legato 4);

—  dichiarazione d'integrith delle manichette di carico (allegato 4);
— dichiararione di conoscenza delle disposizioni di legge vigenti relative alle

operazioni di cui trattasi e loro scrupolosa osservanza (allegata 5);

—  designazione dell'officiale addetto alle operazioni (allegato 6).

Ant, 3

AUTORIZZAZIONE ALLE OPERAZIONI
""" DI ACCOSTO E DI ALLIBO -

Le operazioni di travaso di oli mincrali saranno autorizzate dalla Capita
neria di Porto di La Spesia, di massima, nel punto individuate dalle ecordinate
lat. 44°00'N - long. D?“fI'Eftslislmte a circa 1,7 miglia a sud dell%isola del Tino.

Le operazioni di travaso possono avvenire, con condizioni meteomarine fave-
revoll, con Jo scrupolosa osservanza delle disposizioni vigenti e di quelle che 1a
Capitaneria di Porto di La Spezia impartird con I'apposita sutorizzazione.
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Ant, 4
FROTEZIONE CONTRO L' INQUINAMENTO

Devono essere prese le necessarie misure atte ad evitare la possibilich di
inguinamento marine.

Le operazioni di allibo devono essere seguite da un'sppesito mezzo nautico
dotato di almeno due tonnellate di idoneo solvente disinquinante e comungue
in quantiri sufficiente a fronteggisre il maggior spandimento che si possa even-
tualmente verificare,

Il predetto mezzo nautico dovrl essere dotato inoltre di barricre galleggianti /

di pronto impiego di lunghezza atta o contenere eventuale spandimento di olij
minerali.
Ambedue le navi impegnate nelle operazioni di allibo doveanno tenere ap-

-mﬂ;unfo. # pruk € & poppa, un cavo atio al rimorchin e dovid essere predi
sposto’ a bordo 1 servizio affinché si possa voltare prontamente un rimorchiarore,

Al verificarsi di un inquinaments le operazioni di allibo dovranne essere
prontamente sospese ¢ dovrd essere immediatamente informats la Capitaneria di
Porto di La Spezin,

1 Comandanti delle due navi dovrinno adoperarsi cangiuntamente, con tutti
i mezzi idonei a disposizione, per la bouifica della zona inguinata.

mel “ARTS
AVVISO"AT NAVIGANTI

I tempi ¢ le zone di mare in cui avvengona i travasi di oli minerali sono
resi nod con avviso ai navigand,

Pertanto, tutte le navi in transito nelln zone in cul saranno autorizmate le
operazioni di allibo, dovranno tenersi ad una distanza non inferiore a mt. 1000,
(mille) dal gruppo di nevi interessate alle operazioni di allibo e mantenere una
velocitd tale da pon suscitare moto ondoso che potrebbe arrecare pregiudizio ally
sicurezzs delle predeette operazioni.
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Capitoro IV
OPERAZIONT DI BUNKERAGGIO

CAPO 1

BUNKERAGGIO A MEZZO DI NAVI CISTERNA,
BETTOLINA SEMOVENTE, BETTOLINA RIMORCHIATA

Art. 1
PRODOTTI CONSENTITI

Nel Circondario Marittino di La Spexin il bunkeraggio di navi alla fonda o
in banchina a mezzo di navi cisterna, bettoling semovente o mmorchiats & cone
sentito esclusivamente per i prodotti i categoria C {aventl un punto di infiam-
mabilith superiore a 65°C determinata in vaso chinso), dietro preventiva auto-
rizzazione scritta della Capitaneria di Porto di Lo Spesia.

Ant, 2
ISTANZA PER OPERAZIONI DI BUNKERAGGIO

Fer otenere |'sutorizzazione predets, il Comandante della nave cisterna o
quelln della bettolina semovente o, nel eso di bettoling rimorchiata, il Coman.
dante del rimorchiatore, devono presentsre di norma, almeno 24 ore prima del-
P'operazione o al momento dell'smmissione in libera pratica per i natanti prove.
nienti da altri porti, alla Capitaneria di Porto di La Spexia, apposita istanza, in
carta, Jegale ed in duplice esemplare, contenente i seguenti elementis

— dmi di identificazione della nave cisterna o bettoling o dell'eventuale rimor-
chiatore, Societs Armartrice e suo recapito, estremi di rilascio e scadenza del
certificato di sicurezza o della licenza di concessione del servizio;

— dati di identificazione delln nave che deve esscre rifornita e suo punto di
ormeggio;

— qualith, provenicnza, quantitd ¢ punto di infiammabiliti del prodotto da

—  dichiarazione della disponibilitd di lieri 1 di jdoneo solvente per ogni ton-
nellata di prodotio, con un minimo di litri 200, e di apposita pompa con
idrante per l'irrorazione. Sia il solvente che i mezzi d'impiego possono essere
forniti dalla nave che deve essere rifornita, nel qual easo dovranno essere
tenuti nelle immediste vicinanze dell'antacco delly manichetta;

— dichinrazione dj efficienza e prontezza d'uso di rutti i mezi antincendio:

—  dichiarazione d'integritd delle manichette di carico;

— dichinrazione di chiusura stagna cegli ombrinall, delle tubazioni ¢ dei com-
partimenti che non interessano il caricos

— dichiarazione di conoscenza sua persanale e dell'equipaggio delle disposizioni
contenute nella presente ordinanza e loro scrupolosa osservanza,
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Tdentica dichinrazione deve esmere sovtoscrietn, nella sesss domanda, dal
Comandanre delle nave che deve essere rifornita, Ove la nave non fosse ancera
giunta in porto alla presentazione dell'istanz, guest'ultima dichiarazione, seno-
Tai, poird essere esibita e consegnata prima dell'inizio delle aperazioni,

La Capitaneris di Porto appored I'suiorizzazione ¢ le relative particalar pres
scrizioni in calee all'istanza, consegnandene due copie allistante, ung per gl usi
del mezzo rifornitore ed wna per Tunitd vifornita. B vietato D'attracca alla nove
da rifarnire senza U'autorizeazione predetea,

ART. 3
OPERAZIONI DI BUNKEERAGGIO

Per le operazioni di bunkeragpio dovianno essere osservate le norme di cui
agli artt; 5,6, 7, 8, 9 ¢ 14 del DM, 5.5.84 relativo alle operazioni i allibo e
l'art. 14 del Capitolo L

Le eperwrioni dovienno svolgersi di mossima dirante le ore diurne. In cast
ceecezionali, e soltanto per le navi che giungono dopo il tramonto e ripartono
prima dell'alba, potri essere consentito il bunkeraggio normirno, eon Tosservanza
delle speciali prescrizioni che saranno indetite nell'sutorizzazione,

Per tuttn I duraw delle operazioni di rifornimento sin Punith rifornitrice
che quells ricevente dovranno tenere 2 riva la bandiers « bravo » del codice inter
nazionale dei segnali e di notte un fanalé rosso ben visibile n giro d'orizzonre,

T Comandanti delle due navi sona congluntamente responsabili delle onern:
zioni e devono potre in aifo ogni misurs preventiva e sbccessiva per evitare colagpi
in mare o in banchina, Faai devono disparre che il proprio personale vigili costan.
temente le operaziont stesse onde pater istantanermente intervenire per interrom-
perle alla minima dispersione di liguida,

Tale personale deve disporre; oltre dei mezzi disinquinantt di cui all'art. 2,
dei seguenti materiali:
— 50 kg di sabbia fine umida;
— 4 estintori di It, 10 cinscuno, del ll'pl:l a sehinmp o i efficacin ¢':1|'rjs]:1|:||,1.;.'.:mc;
— 2 estintor & CO: o a pelvere qualors impionti fissi dei natanti (rifornente

o rifornita) non preducana schiumy meceanica:
— phiotte per raccoglicre eventunli eolapei dulle manichette e dalle tubazion

intereseate,

Il bunkeragpio non pub ecssre comungue effettuato se, entro una distansa
di metri 70 dallo nave sizno in carso liveri con weo di fismma o alte laver mee.
canici o eletirici che possano provocare scintlle, ¢ sisne comungue in corso, sia su
navi che in hanchina, manipolezioni di mere clossificate pericalose dalla norma.
tiva vigente.

E' vietato il travaso dulla nave cisterna in fusti posti a bordo dells nave da
rifornire o in hanchina, E' invece consentite il travaso da fusti af depositi di
“borde, purché effertuata con pompetis a basso rendimento.

Mel easo che la nave ricevente sbbia i fumaioll sprovvisti di reti parascintille,
ttt] i fuochi a borde devano essere spenti per tutts la durata del rifornimento,

36

————

Deve essere gssicumty, & mezio i idoneo sistema, ly messn a terra della
clerricitd statica.

ART. 4
DISPERRIONE DI COMBUSTIBILE

Le operazieni di rifornimento devono essere immedintamente soapese el
caso in el sioverifichi une dispersiona di eombustibile, Dj tale circostanzs deve
essere immediatamente informata la Capitaneria di Porto di La Spesia, adottando
immediatamenze twitte le possibili misure d isicurezza ed antinquinamenta. Se le
operaziani si svolgono in rada l'obbligo della comunicazione predetta spetta alla
nave Tivevente, e deve esiere effertunts vis radio sul canales 16,

L'obblige di informazione persiste anche al verificarsi di qualsiasi altro evenio
che interessi ln sicurezza delle navi, delle persone e del porto.

Le spese necessarie ol contenimento ed all’eliminazione dell'inguinamenta
sono @ carico dei responsabili dell’operazione in corso,

CAPD T1
BUNKERAGGIO A MEZZO AUTOBOTTE

ART. 5
PRODOTTI CONSENTITI

Mel Circondario Marittimo di La Spezia il bunkeraggio di navi eon autebort
© consentito di norma in ore diurne e fuori dell'orario di lavoro esclusivamente
et i prodei & categorin G (aventi punta di inflammabilith uguale o superiore
2 65°C misurata in veso chiuso), .dietro preventive sutorizzazione serita della
Capitaneria di Porto di La Spezin, Qualera Iautabotte fosse imbareata su idoneo
galleaglante, per il cifornimente di navi in rada, s osservano le disposizioni del
Capa 1 del presente Capitolo.

ART. 6
ISTANZA DI BUNKERAGGIO

Per orteners Inutorizzazione prederra, la Ditta fornitrice deve presentare al-
meno 24 ore printa dell'operazione alla Copitancria di Parto di La Spezin istanza
in carta logole in duplice esemplare comtenente tutti § seguenti elementi:

o) nome della dita e sua recapito, targa dell'autobotre ¢ nome del suo resporushile;

b} nome della nave da rifornire e suo posto d'ormeggio:

) qualith, auantitd, punto di infismmability del prodotto da rifornire, ora di
Inizio dell'operazione;

di estremi della certificazione attestante la rispondenza dell'surobotte {ed even-
tualmente del rimorchin) alle norme che ne autorizzano la circolazions su sirads
ed a quelle previste dal DM, 31.7-934 ¢ successive modifiche.

La prederta istanza deve inoltre contonere un'espressa dichisrazione del tirg.
lare della Ditta fornitrice attestante:
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1) Ta disponibilith di almeno 200 litd di solvente disinquinante, apposita pompa
¢ idrante per Vittorszione (possono essere fomir in tutto o in parte dalla nave
ricevente,

2) L'integrita delle manichette del carien,

3) La conoscenza ¢ Vosservanza, da parte del personale dell‘auroborte, delle di.
sposiziont delln presente ordinanzs,

Nella stessa istanza il Comandante delln nave che deve ricevere il combusti-
bile deve sortoscrivere una propria dichiaraziane attestante:
— [lefficienza e la prontezea all'vso dei mezs antingendin:

— la chivsura stagna depli ombrinali, delle rubazioni e dei compartimenti che
non interessano il rifornimento;

— In conoscenza personale e dell'equipagpio delle disposizioni della presente
ordinarnzs,

Ant, 7
ACCORGIMENTT PREVENTIVI

Le autobotti, con o senza rimorchio, devono avvicinarsi sortobordo, una per
valta, solo quando la nave & prones a ricevers il combustibile, e uscire dal parto
mercantile dopo aver terminato il travaso: all'ingresso del porto devono esibire
Pautorizzazione al bunkeraggio rilasciora dally Capitanerin di Porta,

Llinizio dell'operazione, che di massima doves eseguirsi fuori dell'orarien di
lavera portuale, & subordinato alle seguenti prescrizioni:

2} la zona interessatn deve essere oppertunamente transennata, ed apposito car-
tello deve indicare il divieto di fumare ¢ di transito sia pedonale che veicnlare.
In un raggio di almena 70 m, non devano svolgersi lavori con uro di {ismma e
non devono essere manipolate merel classificate pericolose dalla  normativa
vigente;

b) Pautobotte & le parti metalliche delle tubazioni per il travaso devone eseere
dotate di idoneo sistema di messa @ terra dell’elertricity statica;

<) il travaso deve avvenire a eircuito chivse;

d) le tubazioni di carico devonn essere di carntteristiche tali da evitare eventuali
rotture. 1 opni caso devono essere adoteati turti gli accorgimenti atti a conte-
nere ed climinare evenruali colaggi,

In particolare nei pressi dell'nutobatte dovranne gincere pront all'uso:

- la scorta di idoneo solvente disinquinante di cui al punto 1 del precedente
art, 6, con Uattrezzatura d'impiego;

- 2 estintori, da litri 10 ciaserno, a schiuma o di carrispondente efficacia;
- recipienti idonei a raccogliere eventuali colaggi;

e) tutti i fuochi di bordo, campresi quelli delle eucine, deveno essere protetti da
reti parascintille appure spenti;

B) deve essere tenuta « tiva In bandiera rossa « bravo » del codice jnternazionale
dei segnali e, in caso di eceezionali sutorizzarion; notturne, un fannle o luee
tossa ben visibile a giro di orizzonte;
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gl il bunkeraggio non pud essere effetato se siells zona SONG in COrsa operazion
commerciali con Timpiego di mezi meceanici Ji bordo o partuali;

b} nel corse di operazioni di bunkeraggio a favore di navi tragheten dovid essere
transennuta Ttren di stazionamento dell'mutobotte e doved essere eviratc, con
idonei apprestamenti che la manichetta passd vehire a contatto con i veicoli
in transito,

Art. 8
INQUINAMENTO

Il responsabile dell'autobotte non deve maj allontanarsi dalla stessa, bensi
seguire costantemente il teavaso tenendo particolermente in vista gli eventuali
punti di collegamento dei vari tratti delle manichette,

Qualora dovesse verificarsi una spandimento di combustibile, 0 berdo o in
banching, I'operazione deve essere immedintamente sospesa e non potrd essere
ripresa senza nuovo ordine dell'Autorit Marittima, che conseguentemente deve
essere subito avvertita dal responsabile dell'autobotte o dal comande di bordn
per la valutazione delle circostanze e I'ndozione dells opportune misure,

Al werificarsi di un inguinsmento, ferma restando Ta responsabilitd di chi la
ha enusato, il comando di borda e i1 res onsabile dell'sutabotte devona adoperarsi
di concerto, con § propri mezs, per la gruniﬁm degli specchi acquei & delle ban.
chine inguinute, Sono o carice de; responsabili le spess occorrent PEr CONIEnere
ed abbattere Vinquinamento, '

CAPD I
BUNKERAGGIO A MEZZO OLEODOTTO PORTUALE

Art. 9
BUNEERAGGIO A MEZZO OLEQDOTTO PORTUALE

Il bunkeragpio atcraverso i termipali dell'sleadotio portunale di La Spezin
esistenti al pontile petroli del malo Guribaldi, & consenstito per i solj prodott
di categoria C con punto di infismmahilic superiore g 65°C, scnza preventiva
autarizzazione, contemporaneamente slle operazian] di carico,/scarico :ﬁ: prodot
peroliferi ed a condizione che le squadre ¢ gli impianti di sicurezza ed antincendio
del terminale sitno perfettamente efficient] e pronti all'intervento, ed il Capitano
della nave abbis gid rilssciato la dichincazione di efficienza e prontezza dei propri
sistemi i sicurezza previsti per le operazioni commerdiali in 0TSO,

Al pontili petroli & vietato effertunre bunleraggl con sistemi diversi dall'al.
lacciamento diretto all'oleodotto portuale,

Le operazioni di rifornimento all'cleadottn portuale di navi cisterna e her-
toline destinate ol bunkersggio sono considerate o tuti eli effernti aperazioni com-
merciali di caricazione di prodetti petroliferi di eategoria C e pertanto sonp in-
tegralmente soggette ol disposto delle disposizioni ul Capitolo L.
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Arm 10
RICHIAMO NORME
Gli artr. 4 del presente Capitolo ¢ 17 del Capitolo V si applicano anche nel
caso di caricazione di navi cisterna e bettoline destinate al bunkeraggio. In tal caso

Pebbligo di immedinto intervento e di informarione all' Autoritd Marittimg com.
pete, oltre che al comando di bordo, al eapo wrne di servizio al terminale marino,

CATPO TV
BUNKERAGGIO A MEZZQ DI DISTRIBUTORE AUTOMATICO

Arr 11
RUNKERAGGIO A MEZZO DI DISTRIBUTORE AUTOMATICO

Nel Circondorio Masiitimo di La Spezia il bunkeraggio a meszo distributore
putomatico & consentito soltanto nelle ore diurne e per i soli carburanti per i
quali i distributore & ubilitata,

Per effetruare il rifornimento non & necessaria la preventiva espressa aute.
tzzazione scritta dell’Autorith Merittima, ma & indispensabile che il distributore
sin in regola eon e isperioni previste dall'art, 48 del Repalamenta Ji esecuzione
al Codice della Navigezione (parte marittima) e eon le certificazioni della preven
zlone incendi rilasciatn dal Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco.

AT, 12
ACCORGIMENTI PREVENTIVI

Il rifornimenta deve essere effettuato al natante con il matore spento,

Durante tutta l'operazione & victaro fumire e tenere fuochi'o lumi accesi o
bordo o manovrare apparati elettrici,

Il responsabile del natante deve tenere pronti all'use tutti § sistemi antin-
cendio di bordo, ed in particolare gli estintori portatili in dotazione.

~ L'addento al distriburore deve, dal canto suo, tenere pronte all'uso le dota-
wioni di sicurezza previste dal certificaro di prevenzione incendi, nonché 50 lirri

di idoneo salvente disinguinante.
Le whazioni di carico devono essere perfettamente stagne,

E' vietaro il rifornimento di fusti, bidoni e serbatol mobili che non siano
muniti di certifieato di collaudo R.I.Na,

Per il rifornimento dei serbatal dello stesso distributore valgono, per quanto
applieabili, le stesse norme sancite al Capo 11 della presente Ordinanze, ivi com-
presa il transennamento della zona ove avviene il rifornimento,
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Caprroro V
OPERAZIONT DI LAVAGGIO DELLE CISTERNE
CON IL GREGGIO (C.OT.)

Ant, 1

AUTORIZZAZIONE AD EFFETTUARE
IL LAVAGGIO DELLE CISTERNE CON IL GREGGIO

Le operazioni di lavapgio delle cisterne del carico di navi pettoliere con
l'impiego dello stesso prodotte preggio rresportate (C.O.W.), durante le operazioni
di discarien nel poreo di La Spezia, devono essere preventivamente autorizzate

dalla Capitaneria di Porro di La Spezia.

A 1l proposito il Comandante delle nave o, in nome e per conto dello stesso,
il raccomandatario della nave stessa, deve richiedere dettn autorizzazions ally Ca-
pitanzrig di Porto di La Spezia almens 5 piomi prima dell'aerive della pave in
racda che intende elfetvare le operazioni di lavaggio delle cisterne.

L'autorizzazione potmd essere concessn in sepuito all'esito positivo di unn spe-
zione a bordo della nave di un funzionario del R,I.Na, e da un consolente chimica
di Porto,

Tale ispesione ha lo scopo di aceertare che In nave ed in particolare pli im-
piant di gas inerte ¢ del C.ON. soddisfine alle visenti prescrivion] IMO in materia,
Prima di inizipre le operazioni dovianno essere eseguiti i controlli di cui
punta 1 dell’art, & de! presente Capitolo, da parte di un consulente chimico di Porto,

ArT. 2
DOCUMENTI DELLA NAVE
Le navi petroliere che intendono eseguire il CONW. nel porto di La Spezia,

olre ai documenti prescritti dalle norme di legge in vigore, dovranno essere mu-
nite dei seguenti documenti:

1) manuale operativo ¢ di eguipaggismento dell'impianto della nave per il la-
vaggio delle cisterne con il sistema C.OW .2
2) manuale operative e di equipaggiamento dell'impianto del gas inerte della nave,
Art. 3
IMPIANTO DEL GAS INERTE
Le navi devono essere dotate di un impionto di gas inerte conforme alle

norme della regola 62 del Capitolo 11 — 2 della Convenzione Internazionale del
1974 per la salvaguardia della vita umana in mare.

L'impianto deve essere in grado di produrre gos inerte con unp percentuale in
volume di ossigeno non superiore al 5% ed in quantith pari al 125% della mas-
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sima rata di discarica e di mantenere ad una pressione positiva un'atmosfera inerte
in tutte le cisterne con una percentuale in volume di ossigeno non superiore all'8%.,

L'impisnte deve essere realizzato in conformitd alle norme RINa, od equi-
valenti,

In pariicolare limpianto deve essere dotato di dispositivi tali che le pompe
del earico devono potersi arrestare automaticamente quanda ln pressione nel col-
letore del pas inerte rapgiunge un valore non inferiore a 100 mm, di colonna
d'acqua al di sopra della pressions atmosferica,

In alternativa potrd essere accettata ln sistemazione nella centrale di eontollo
del carico di un allarme acustico ed ottico e di un dispositivo di arresto delle
pompe del carico, L'allarme. deve entrare in funzione allorehé la pressione nel
callertore del gas incrie raggiunge il valore di 250 mm. di colonna d'acqus al di
sopra delln pressione atmosferica. In tale alternariva, durante le operazloni di
lnvaggio con crudo, una personn dell'equipaggio deve cssere sempre presenie
nella dettn centrele. per poter effervare il rempestivo arresto delle: pompe del
carico allorché 'allarme entra in funzione.

ART. 4
IMPIANTO DI LAVAGGIO CON CRUDO

1} Le navi devono essere dotate di un impanto di lavaggio con crudo conforme
alle norme R.INa, o equivalent

2} Llimpianto per il lavopgio delle cisierne e le relative wbolamre deve essere
permanentemente installato a bordo; in particolare le tubolature devono essere
metalliche ¢ non sono ammesse manichette portatil] efo manicherte volanti
Per quinto precede non & nmmesso spostare le manichette da una cisterna al-
Ialtrs quando In nave & all'ormeggio.

3) Llimpianto delle ruboloture necessarie per il lavaggio con crude deve essere
completamente separato dalla rubalatura idrica antincendio e da altre twbola-
ture facenti capo ad impinnd sistemati nel locale apparato motore e, pilt gene-
ricamente, da opni altro impianta,

E' comungue ammesso che 'impiante per il lavageio con crudo venga impie-
gato anche per (1 lavagpio con acqua, impiepando le pompe di carico opportung.
mente collegate a prese a mare, In tal caso le eventuali valvole sul collertare
di mandata delle predette pompe, previste per 1'attacco di manichette flessibili
¢ manichette per il lavapgio tradizionale con acqua, deveno essere chivse e
flangiate cieche allorehé vengano effettuate le operazionl di lavaggio con crudo.

In relozione o quanto precede, se sulla mandara delle predetie pompe & sistes
mato un riscaldatore, si precisa che:

a) se il riscaldgtore & instellatg nel locale apparsio motore esso dovrd essers
isolato mediante flange cleche, chinramente identificabili, da sistemare nel
locale pompe carico;

b} se il riscaldatore & installato nel locale pompe del carico o comungue nel-
Parea di earico, esso dovedl essere efficacemente isolato, o mediante doppia
valvola di intercettazione, o mediante flange cieche chisramente identificabili,
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4) Gl venwaali impiant per il laviggio delle cisterne con acqua, alimentat dy
apposite pompe sistemate nel locale apparato motore, devano essere separar
dallimpianto di lavapggio con crude il per mezzo di flange eleche o gomiti
smomtabili,

Qualore: durame il lavapgio venpa a mancare la produzione di gas inerte,
devonn essere immediatamente sospesi sia 11 lavaggio :Ec la disearica fino al -
pristino dell'efficienza dell'impianto. Se non & possibile ripristinare Uimpisnto
di gas inerte; deve esserne informata ls Capitaneria di Porto prima di ricomin-
ciare lo discarica.

ArT. 3

CONTROLLI DA EFFETTUARE
PRIMA CHE LA NAVE ARRIVI ALL' ORMEGGIQ

Nelle 24 ore precedenti all'arrivo della nave all'ormeggio e, in ogni caso,
prima dell'inizio delle operazioni COW., devono essere effermati i controlli pre-
visti dal manuale operative in dotazione ed in particolate il Comandante della
nave deve accertare:

a} il buon funzionamento di turd { dispositivi di sicurerza e di allarme dell'im-
pianto del gas inerte;

b) che la rubolatuea di lavaggio con il crude sia stata sistemara, con le relative
flange cieche ¢ gomiti spostabili, nells corretta posizione;

<) che wtre le whalature, con relative valvole ed accessori, dell'impianto per il
lavaggio con il crudo, siano a perfetety tenuta alla massima pressione di eser-
cizio delle pompe;

d} il buon funzionamento delle pompe del carico e dei relativi disposidivi di
sicurezza;

e) che tutte le aperture delle cisterne del carico siano chiuse:

f) il corretto funzionsmento del sistema di sondaggio delle cisterne del carice.

Inoltre, prima di iniziore il lavagzio delle cisterne, i Comandante della nave
deve rilasciare all'Autorith Marittima una dichiarazione, scritta e firmata, nella
quale risulti, sorto sus responsabilith, di aver provveduto con esio soddisfa-
cente, a tutte le operazioni e controlli indicati sopra.

A riprova dell'esecuzione delle anzidette operazioni dowri essere presentata
alla Copitaneria di Porto di La Spezin, sottoseritta dal Comandante della nave, la
dichiarazione di cui all'allegato 7, da cui rsulti inoltre il nominative dell'Uffigale
di coperta cui & affidata la sorveglionza delle operaziont, Il predetto Ufficiale
dovrd sver maturato esperienza su navi petroliere dove i suoi compiti hanno cam.
preso lo shareo del carico ed il relative io con cruda.

ArT. 6

CONTROLLI DA ESEGUIRE DA PARTE DEL BORDO
PRIMA DI INIZIARE IL COW.

Prima di iniziare il lavagpio con crudo, dovranno essere effermati i sepuenti
ulteriori controlli, anche se gid esepuin all'arrive della nave:
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1) controllo in ciascona cisterng da lavare con erudo, da efferware in un punto
distante 1 m. dal ponie ed a meti dello spazio vuoro, del contenuto di ossigeno.
Nessuna delle due misufazioni deve superare i valore dell'8%5 in volume. Se le
cisterne hanno parntie di sbaitimenta complete o porziali, i riliovi devono
essere efferuati g fivelli similarf in cascuna sezione della cisterna, Le apparec-
chiature per il controllo del tenore di ossigena devone essere preventivamente
tarate, con pli appositi mezzi di bordo, in due punt di cui uno sia lo zera;

2} controllo che limpianto di gas inerte sia funionante & che i 1 relativi para-
metri (pressione, temperatira, tenote i ossipens, ece.) siano entro § limit
prefissiti;

31 controllo che Ta tubolatura per il lavaggio con erude sin completamente sepa-
rata dn quelln per il lavaggio con acqua,

Anrt, 7
CONTROLLI DA ESEGUIRE DURANTE IL C.OMN,

L'Uifciale preposto alls diresione del C.ONY, dovrd fermare immediaca:
mente le operazioni qualorn sargessera dubbi ciren il Joro svolgimento in sicu.
rezza ed in pardcolare in caso di eadura di pressione del pos inerte o di innalza-
menta del sue contenuto di ossigeno altee § limit] ammessi.

A 1al fine epli dovrl seguire attentoments Tn progressione delle operazioni di
lavapyin e di drenapeio delle elsterne intesa od accertare che:

1} la pressione del erudo destinato al livaplo delle cluierne deve cssere mante-
nuta entro i limiti previsti per ciastun impianto;

2) siano evitore eccessive formazioni elettrostatiche durante il prosesso di Tavag:
mio dovite alln presenza di acqua nel fluido di lavagsio con prepging qualsiod
csterna impiegata per fornire gregaio per il lavagsio deve essere dapprima
scaricata di olmeno 1 m. peima di essere impiegarn ol suddete weap, Coalsing
cisterna impicgata come « slop tank » pel precedente viangio in zavorra deve
essere completamente scaricate e rempit con petrolio grepgio prive di aequa
se tale cisterna deve essere impiegata per contencre fluido per il lavapgio;

3) si verifiching eadute di pressione del pas inerte, o dl Inoalzamento del suo con-
tenuto di ossigeno, oltre § limiti ammessi.

Non zono ammesse all'ormeggio eventuali operazions di ventilozione delle

cisterne, dopo le operazioni di lavagsio can eruco,
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CarrroLo VI

OPERAZIONT DI TRAVASO SLOPS
E RITIRO MORCHIE E ACQUE OLEOQSE DT SENTINA

Anr, 1
AUTOMIZZAZIONE ALLE OPERAZIONT D1 TRASBORDO SLOPS

Nel Circonclurio Marittimo di La Spezin le operagioni di trashorda slops sono
consentite previs awsorimazione seritta della Copitaneria di Parte i La Speaia,

Per otteneres 'surorizzazione predetta, il Comandante della nave che deve
vicevere pli slops deve presentare, slmens 24 ore prima dell'operszione o al mo-
mento della ammissione in libers pratica per Te navi provenienti da altd porti, alla
Capitneria di Porto di Lo Spezia, spposit istanza, in caeta legale e in duplice
esemplare, contenente i seguenti elementi:

— dati di idenificezione delln nave ricevente gli slops o dell'evenmuale rimor
pompa per Uirrorszione,
— sngiclih armatrice ¢ suo recapito;

— estremi di rilascio ¢ scadenza dei certificati di sicurezza e di concessione del
vervizio,

— qualitd, provenienan, quantith del prodoro di travasare;

— dati di identificozione delln nave da cui il prodotta deve essere travasate:

—  dichiarazione di disponibilita di 1 Ytro di idonsn salvente per opni tonnellata
di idroearburo da travasare €, comunque, di almeno 200 lite] e di un'nppositg
pompa per Viorsaziane,

—  dichiarazione di efficienza e prontesza d'use di turti | messi antincendio:

— dichiornzione di integrith delle manicherte;

— dichiarazione di chivsuta stagna degli ombrinali, delle tubazioni e dei com.
partimenti che non inceressano il carica:

— dichiarazione di conoscenza sun personale e dell'equipaggio delle presenti di-
sposiziont e loro scrupoloss osservanza,

Identica dichiarazione deve essere sottoscritta, nells stessa istanza, dal Co.
mandante della nave che deve travasare gli slops. Ove o nave non fosée ancord
giunta in porto alla presentazione dell'istanza, quest’ultima dichiarazione, sspa-
rata, potrd essere esibita e consegnata prima dell'inizio delle operazioni al Capi-
tano del mezzo che riceve gli slops, il quale ha Pobbligo di consegnarla alla Capi-
raneria di Porto di La Spezia immediatamente dope il rientro all'ormeggio.

All'istanzs deve inoltre essere allegatn una relazione di un consulente chimico

di Porto indicante il tipo ¢ It quantitd di prodotie da travasare, unitamente alle
prescrizioni di sicurezza da adortate ed H parere sull'eseguibilich dell'operaziene.
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Awt, 2
OPERAZIONI DI TRAVASO SLOPS

Le operazioni potranno essere effetruate soltanto quando sussistone condizio-
ni méteomaringe favorevoli e l'ormepgio ed il disormepgio dovranne essere effet-
tati di mossima in ore diurne.

Dovranno essere osservate le disposizion] di cul agli arte, 4 {escluso il penul-
uimo capoverso), 5, 6, 7, 17, 20, 21, 22 del DM, 3-5-84 ¢ agli artt. 3 (per quan-
to applicabile) e 4 del Capitalo IV Capa T del presente repalamento.

Anr, 3

AUTORIZZAZIONE ALLE OPERAZIONI DI RITIRO
ACQUE DI SENTINA

Nel Circondario marittimo di La Spezin le operazioni di ritiro delle acque di
sentina sono consentite, di norma, in ore diurne previs autorizrazione dells Capi-
taneria di Porto di La Spezia.

Per ottenere o predettn autorizzazione, il Comancante della nave che deve
ricevere le acque di senting deve précentare, almeno 24 ore prima dell’operazions
o ol memento dell'nmmissione allal ibera pratica per le navi provenienti da altsi
porti, alla Cepitanerip di Porto di La Spezia, apposita istanza in carta legale ed in
duplice esemplare, contenente | sepuenti elementi:

a) dati di identificazione della nave ricevente le acgue di sentina;

b} societii armatrice & suo recapito;

c) estremi di rilascio e scadenza del certificati di sicurezza e di concessione del
servizio;

d) guantitd del prodotio da ravasare;

e) dmi di identificazione delln nave da cui il prodotto deve essere travasoto;

f) dichisrazione di disponibilita di 1 litro di solvente idoneo per ogni tomneliata
di liguido da travasare e, comunque, di almeno 200 lierd e di un'apposita pompa
per l'irrorazione;

g) dichiararione di efficienza e prontezzs d'uso di ot @ mezzi antincendio;

h) dichisrazione di integrith delle manichette;

i) dichiarazione di chivsura stagna degli ombrinali, delle tubazioni e dei compar-
rimenti chen on interessana il travaso;

i) dwh:nmzmng di conoscenza sus personale e dell'equipaggio delle pﬂ:wnr} di-
sposizioni e Joro scrupolosa osservanza.

Le dichiarazioni di cuial punti g), h), 1) ed 1) devono essere sottoscritre, nelia
stessa istanza, dal Comandante della paveche deve teavasare le acque di sentina,

Nel easo in cui il ritiro delle scque di sentina debbn essere effettunto da navi
cisterna deve essere inoltre allegata una relazione di un consulente chimico di porte.

Le operazion] potranno essére effettunte soltanto quando sussistono condi-
zioni meteomarine favorevoli, con l'osservanza delle disposizioni di cui agli srtr 4
{escluso il penultimo comma), 5, 6, 7, 17, 20, 21, 22 del DM, 3.5-84 e pli artr. 3
{per quanto-applicabile) e 4 del Capitolo TV Capo T del presente regolamento.
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Durata presunta della sosta ...,
Ormeggio preferitg

Allegato 1
DOMANDA D1 APPRODO

11 sottoseritto .., AR T eaieos B R | A e S S
nella sua qualivi di oo chiede Paotorizzazions all'apprado
per la nave sottoindicata, in previsto arriva per il giorno

Il”c ofe
| — NAVE
TIPO i Mg s e 1
g Ep— e TN i, Poreg: 160dE
Immessiont AD i Immersione. AV
Proveniente da i Bondiern .
Agente raccomandatario
La nave & earlea di tonn. i i
La nove & vuota e non #: lavata
degassificata
bonificata
L'ultimo carico trasportao & stato df tonn. oo db b
La nave & vootn ed & staa: lavota
degassificata
bonificata
in localita ; UNIERRCORARICEIE | [N |1 L
Mezzi usati per In; lavatura
depassificazione
bonifica

Altre informazioni wili ... ..

1 — MOTIVO DELL'APPRODO

Per caricare / scaricare tonn. SRR . .

MNome del ricevitore o caricatore o dca lom cuemuah rappresentanti o mnr*da'an

Per eseguire le seguenti riparazion

Data Firmta
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B
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Allepato 2

LISTA DI CONTROLLO

DATI CONCERNENTI LA NAVE (Notices concerning the vessel)

Nome della nnve i
{Ship’s name})

s ATIRIODE i

Bandiern ... Nominativo internaz; - Anso di 0088
(Flag) (Call name) {Year of builr)

Porto di'iscrizione ..ocooi. Tunghezza oo, Stazza lorda .
(Port of registry) {Lenght) (Gross tonnage)
Clasificazione della nave .o Tstituto di cassificazione o .,
(Classificarion marks) (Register of classification)

ADDRETD PEOBUIONE jcccsmms s ORI o
{Main engine type)

Raccomandatario
(Ship's Agent)

Tmmersione: a8 Prug .o al centro e @ POPPER

(Draft) (fore) {midship) {aft)

Carica (secondo il piano di earico) ot o QUARHER e
(Cargo on board - according to cargo plan) {type) (quantity)

INSTALLAZIONT DI SICUREZZA (Securiry arrangements)

In buono staro di funzion,
{if in good warking)
SI(YES) NO (NO)
1. - Costruzione ed artrezzatura
tecnicn (Construction and
tecnical eequipment)
- Motori principali ed ausiliasi ...
{Main and aux. Engines)
- Dispositive timone principale
{Rudder - main pear)
- Dispositivo timone susilisdo ... ..
(Rudder - aux. gear)
- Dispositivo per le ancore
(Anchors peors)

Deficenze

{deficiences)

- Sistema antincendio perman, .. e S

(Permanente fire-figkting svstem)
2, - Atwrezzatura di navigazione
(Mavigation equipment)
- Cararteristiche di manovra
disponibili {Manouvering
dats available)
- Primo dispositivo radar , ...
(First radar)

(Engine power HP)

- Secondo dispositive radar
(Secondo radar)

- Bussola giroscopica A I

(Gyro compass)
- Bussola magnetica
{Magnetic compass)

{Direction finder)

- Ecoscandaglio
{ Echasounder)

« Alire attrezzature eletroniche
per la determinazione della po-
sizione (Other electronic
sizione Ll
{Other electronic arrangements
determining ship's positions)

3. - Arrezzatura radio

- Radiotelegrafo
{Radiotelegraph)

- Radiowelefone
(Radiotelephone)

-vH.F L

C) CERTIFICATI DI SICUREZZA ED ALTRI DOCUMENTI
(Safety certificate and documents)

Radiogoniometro I e R T Y

Certificati/documentt
validi a borda
(Velid documents on board)
NO (NO)

ST (YES)

- Certificato sicurezza di costruzione per navi da carico
{Cargo ship safety construction)
« Cerstificato sicurezza dotazioni per navi da earico
(Carpo shsip safety equipment)
- Certificato di sicurezza radiotelegrafica
(Cargo ship safety R.T.)
- Certificaro di sicurezea rediotelefonica L
(Cargo ship safety R.T.F.}
- Certificato di bordo libero
{Load line certificate)
- Certificato di clnsse
(Classe certificare)
« Cestificato di assicurazione responsabilitd civile per
anni da inguinamento idrocarburi P
{Certificate of insurance civil linbility for oil
_pollution damages)
- Registro degli idrocarburi compilato
(Oil pollution register duly brought up)

......
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- Certificato di idoneita al trasporto di prodoni chimici
pericalosi alla rinfusa conforme al Codice TMCO
{Cettificate for carriage of chemical products
in bulk as for IMCO Code)

« Certificato di idoneir ol rrasporeo di pas liquefutt
alle rinfuss conforme al Codice IMCO
(Certificate for carriape of liquid gas
in bulk as for IMCO Cade)

- Certificato LOP.P.

{International Oi Pollution Prevention Certificate)

- Certificaso C.L.C
(Civil Linlillty Certificate)

[3) COMANDANTE ED EQUIPAGGIO A BORDO
(Notiees abour Master and crew)
Titole professionale, nu
mero e luego di rilascio
ST MO {Licience demils; tvpe,
(YES) [NO) number and place of fssue)
- Comandante {Master)
- 1% Uffle di coperta (Ch, O
- 2° Uffde coperta (2nd Officer)
- 3 Uftle coperta (3nd Officer)
- Direttore macching (Ch. Eng.)
1% Uffle macch. (1¢ Engineer)
- 2* UHle macch, (2 Engineer)
3 Uffle macch. (3 Engineer)
Ufficiale marcomista (R/O) R
- Totale altri compoenent equipagpio n. ... di cui in coperta n.
lather crew members N, {included deck N.}
e in macching oo
fand engine N}
- Pilots prego s bordo [Pilot on board) . i,

TR o oo Firma del Comandante
1Date) {Master’s signature)
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Allegaro 3
DICHTIARAZIONE DEL COMANDANTE

Il sottescritto Comandante dells nave
di partat lorde ...

DICHIARA QUANTO SEGUE

1} sono a conoscenzy delle norme di cuj all'ordinanza n. oo della
Capitaneria di Porto di Ly Spezin relativa all'arrivo, Ia sosta, le operazioni di
carien, scarico, trashordo e lavor sulle navi cisterna;

2) tute le sistemazioni di borde concerneenti Ja caricazione/discirica sono prante
ed efficienti;

3) i servizi di sicurezza dells nave e di pronto soccorsp per le persone sone in con-
dizioni di piena efficienza e pront all'impicgo;

4) che prima dell'inizio delle operazioni saranna eseguite le ispezioni preliminati
previste dall'ordinanza n. oo della Capitsneria di Porto di La Spezia;

5) sona spentl e saranno mentenuti spent rutti § fuochi, fatta sola esclusione per
quelli delle enldnie, per il funzionamenta delle pompe, per quelli delle cucine,
sistemate in spposit locali;

6) i § poreelli, in vicinanzs degli sfopatoi dei gas dei deposiri, sono chiusi;

7) Vimpianta elettrico di horda & state accuratamente ispezionato, per acceriame
le perfette condizioni di isolamento; nessuna lines elettrica volante, di qual-
slast specie, & inserita nell'impianto;

8} le condutture di earico e searico e le pompe sona in buone condizioni di ma-
nutenzione;

?) le manichette sono costitvite da tubi flessibili, non artaccabili dai liquidi da
rravasare, e costruite in modo da evitare qualsiasi spandimento di liquidi e di
ndepunta lunghesza che permette 1 necessari movimenti delly nave, sospese con
imbragacure di tela o collari di legno, per cui non possono prender cocche o
logorarsi contro le draglie, candelieri o altro, Le manicherre saranno connesse
con stretrol per cui, in caso di pericolo, il tubo potrh essere distaceato immedia-
tamente, con un colpo di mazza di rame, escludendo 'uso di martelli di ferro;

10] le reticelle, applicate all'estremitd dei tbi di sfogo dei gas, nei depositi, sono
integre;

11} Is nave non eseguird alcun lavoro, né pregiudicherd in alcun mode I'efficienza
delle sistemazioni antincendio, di eui al regolamento per ln sicurezza della na-
vigazzErLIr e della vita umana in mare;

12) sard esercitata, a cura del personale di bordo, ogni sorveglionza, sono il cop-
troflo del sortoscrittn ¢ dell'Ufficiale di guardia, per impedire accessp di
estranej 2 bordo;

13) qualors In nave dovesse eseguire lavorl di qualsiasi patura, non ancora previst,
sari inoltrata alln Copitanerin di Porto specifica domanda di autorizzazione,
nelle forme prescritee,
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Il sottoscritto i impegna o portate a conoscenza immediata dell’Autorith Maric-
tima qualunque circostanza che possa comprometere la sicurezza della nave, delle
persone e dell'approdo ed eventuali avarie agli organi meccanici di bordo che pos-
sano influire sul ritmo delle operazioni di caricazione/discaricn e sulln efficienza
degli impianti di bordo.

Il Comandante della nave

Data
Allegato 4
Alla CAPITANERIA DI PORTO DI
LA SPEZIA
11 soroscritte Commndante della Mjc . - ke
di bandiera ..o SOPREPPPOIRES .| 1. | PSRBT 17,1~ .0, 2

ranza o quanto previsto dal 5 capoverso dell'art, 4 del DM, 351984, dichiarn

di aver effettuato con buon esito i contralli preliminar af seguenti impianti:

— impiant di ventilazione dei locali pompe del earico, dei locali contenenti
relativi motori, delle sale di controllo del carico (se esistenti) e depli ales
Iocali contmenti sistemazioni o equipagpiamenti connessi con fe operazioni
dr allibo;

— impiunto fisso di rivelozione gas, se esistente;

— pas inerte nelle cisterne del carico, quande richiesto

— apparecchi portatili di rivelazione pas;

— impiamao di lavaggio col gregpio, se esistente ed in Fase sperativa. Tale im-
piantg deve essere comunque conforme alla vigente normativa;

— linee incendio in copertn, con relative manichette ed idrand;

— impiant fiss] di estinzione incendio 5 schivma o a gas inerte;

— st di isolamento dell'impianto eletrrica, nonché dei vari collegamentd tra
nave ¢ nave;

— sistemazione, in prossimitd dei terminali dej collettori di caricazione e disca-
rica, di due manichette addizionali con relave bocealine o doppio uso, calle
gate all'impianto idrico antincendio, e due estintord portarili 2 polvere ad
o ‘schiuma;

— huano stato di efficienza dei mezzi di protezione individuale e dei mezzi antin.
cendio supplementari prescrite dalle vigenti normative in materia di scurezzs
della navigazione;

— pressatura delle manichette da impiegire per Illibo a 1,5 volte la pressione
di esercizio. La data di esecuzione della pressatura non deve essere anteriore
a 15 piorni dalla data di effertuazions delle operazioni di allibo, o meno che
le stesse siano state effertuate con regolaritd od intervallo di tempo non supe-
riore ad un mese, In tal caso, la pressatura od 1.5 volte In pressione di eser.
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cizio pub essere elfettuars ogni sei mesi. L'effernuasione della pressatura deve
ESSELE ANNOLALA sul piornale di bordo, Le manichette devono essere repolar.
mente ispezianate dal Comeando di bordo per secertare eventuali danneggia-
menti o deterioramenti, Dapo 'impiego devono essere pecuratpmente drenat;
— v di rimorchio posizionati in modo da permestere un tapido aggancio in
cato di cmergenza;
— nave pronts & muovers] con i propri mess,
Dichiaro di avere inoltre la disponibilith dei mezzi disinquinanti previsti dall'art, 4
del Capitola I dell' Ordinanza 1. ............ della Capitaneria di Porro di La Spezia.

1l Comandante della nave

4 Allegato 5

Alla CAPITANERIA DI PORTO DI
LA SPEZ1A
1] sottoscritto ..., e it s OTRATICANE
della M/e ... . e i e R
di TSL i dichiara di aver ricevato in datu . s
Pautorizzazione in bollo n. 3/ .00 in dam delln

Capitaneria di Porto di La Speia,

Diichiara inoltre di aver preso visione di wtte Je disposizioni in essa contenute, di
essere @ conoscenza di quelle previste dalla normativa in vigore relative alle ope-
razioni di allibo ed infine che tuttl § sistemi di sicurezza, antincendio ed antingui-
namento della nave sono in perfetea efficienza e promi all'uso,

IL CAPITANO

(timbra & firma)
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Allegato 6

Alls CAPITANERIA DI PORTO DI
LA SPEZIA

Il souoscritte Comandante della M/e |

di bandicta i ;

ranza all'are, 5 del D.M 3- .'5 1934 d:SJgna T
del controllo durante le operazioni di nE!ﬂ:n.
nome, cogrome, gualifice

nome, cognome, gualifica

. in ottempe-

i TSL el s
Ificial . responsabil....

scgueht... J

11 Capitana della nave

Allegato 7

11 sotroscritto

di Cnmsndsmc ddls. .
lscr‘lltn nr.lle mnmcalr.- del Compard.mema Ma.rltd.mu d1 isisien
. davenda procedere al Invngpc» dclle cisterne con

greggio durante Ia dlmmn n! . dichiara, sotto In
propria personale rﬁpcmsab;hté di aver pwweduw con esito soddisfacente a tutte
le seguenti operazioni di contrello:

. TOREE.

o TOL

al numero

— controllo del buon funzionamente di turei @ dispositivi di sicurezza e di allarme
dell'impianto’ gas-inerte; |

— controllo di tutte le tubalatuee, con relative valvole ed accessori, dell'impianto
di lavaggio con gregpio, relativamente alla perfetta remuta alla massima pres-
sione di esercizio delle pompe;

—  controlle del buon funzionamento delle pompe del earico e dei relativi ne-
cessori di sicurezza e allarme;

— controllo che wtte le aperture delle cisterne siano chiuse;

— controllo del corretto funzionamento sutomarico del sistema di sondaggio del-
le cisterne.

Il sottaseritta dichiara inolire che tutta ln tubolatura di lavageio con il prepgio
& completamente indipendente dalla tubolatura d'incendio.

Dichiara infing che le upcruzlnm di cul trattast verranno affidate alls direttn e con-
tinua sorveplianza del ... _, che ha mat-
rato esp-r_rslmn S navi pctm]lcrr. dwc i suoi mmpltl hanno tumpn:m lo sharco
del carico ed il relativo lavaggio con crudo.
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