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MODIFICA DELLO SCHEMA DI SEPARAZIONE DE

MINISTERG DELLE EWFMS?RXJT?WE E DEI TMSPGRTI

CAPITANERIA DI PORTO CIVITAVECCHIA

L,

AR j _ L TRAFFICO E DISPOSIZIONI
PER L’A'!"I‘Em@{% {)1 E L’USCITA DAL PGRT& BI QIW[TAVECGWA

ORDINANZA N° 22/2014
Il Capitano di Vascello (CP), Cape del Circondario Marittimo e Comandante del porto di

Civitaveechia:

VISTA la propria Ordinanza n. 14/03 in data 31/03/2003 di approvazione del ”Regaiamenm di
Sterezzis, di Paizzza Portuale e dei Servizi Mariitimi del porio e della rada di
Chitavecchia”

VisTa la propria Oramanza n. 23/01, emessa in data 12/04/72001, con la quale & stalo
approvato il “Regolamento di polizia marittima e di sicurezza della platiaforma
petrolifera nella rada di Civitavecchia”, come successivamente modificato ed integrato
con Ordinanza n. 08703, in data 21/02/2003;

Vigta la Relazione tecnico cartografica trasmessa con nota pmt 1. CRRPHBW%SS? in data
08 3. Q{Bié d{fié E&nmtm ‘iémg;&ﬁm della Mma,

CQ}N%{}}ER&W

" ; Gmt&%’eg ;mmhé Eamut&te esxgeﬁ& di “ﬂ‘ﬁfﬁﬁ@ in mgmssofmcz‘taa}fd% sorgitore,
L M@FNET& ‘necessario, per i motivi anzidetti, dm&pﬁmam il regaﬁ%m svolgimento delle suddetie
. manovre, mé;mﬁa 1’13&‘&12;@5@ nella zonda antistante Pimboccatura del porto di
 Civitavscchia di un nuovo schema di separazione dsl traffico.

VISTI gli articoli 17, 30, 50, 68, 79, 80 ¢ 81 del Cedice della Navigazione approvato con
.0, 30/03/1942, n. 327 ¢ suoccessive modifiche & mﬁagrazmm,

VISTE gl articoli 59, 60, 78, 85, 86, 87, 88 ¢ 524 del Regolamento per Pesecuzione del

Chdice della Mavigazione (parte marittima) approvato con DPR 15/02/1952 n. 328 e
SUCCERSiVE maézﬁph@ ¢ integrazioni;

Art. 1
(Istituzione del nuove schema di separazione del traffico)
1.e conrdinate sono riferite al Datum WGS 84

B istituito nella zona antistante Pimboceabira del porte di Civitavecchia, lo schema di separazione del

teaffico (Traffic Separation Scheme), convergente nel punto “C” posizionate sulle coordinate: LAT.

42°07.200° N - LONG. 011° 44.850" E, di seguito indicato:

2)

by

o

csmrato sul puate “C”, avente I seguenti coordinae: LAT. 42°07.200° N - LONG. 011°44.850° E,

compresc ira il limite circolare della zona regolamentata relativa alla piattaforma paﬁohi@m ¢ i

Iintersezione con antermurale C. Colombu;

LIMITE N DI INT: BATTENIMENTO DEL TRAFFICO (Limit of routeing measure): xmzte: _

: woagzuﬂg%te i punti di coordinate L TAT 42°05.990° N ~ LONG. 011°41. 050 Ee LAT.42°06. 68@’ N
e L(}}\a(’i 011°43.280°E (Exmﬂe Precautionary area). st

E S DI INTRATTENIMENTO DEL TRAFFICO (Limit of routeing measure): iszte

congiungente i punti di coordinate LAT. 42°04.450°N — LONG. 011°42.950° Ee LAT. 42°06.070° N

i : LONG, 011°44.070° E (limite precauvtionary area).
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z’mmmmm (Precautionary area): Zong di mare a settore circolare di raggio 1. SM _




L TRA ?.K}G (Separation zone): zona di mare di ampzezza zg:mm
”GS ()f?’{}"“?ﬁ - L%ﬁ; 011°41.830" E ¢ LAT. 42°06310° N L@NG

Fiaw}: Rv= 236. 5°) '
iy AREA DI PERICOLO PER BASSX_ FONDALF (Area to be avoided): zona di mare sntistante la
costa. dehmsmta dai punti: :
1. - LAT. 42°07.522° N-LONG, 011°45.335’ E;
2. LAT.42°07.339° N-LONG. 011°44,786' E;
3. LAT. 42°06.620° N - LONG. 011°45.775’ E, (limite area di lavori in corso).
) ZONA };}i{ TMFICG C()STIERG (Iﬁshore ”i‘raff’m zm) zona di ampwzz& ch mma (}5 M

1 LAT 42%5 9_9‘}“’ M- L{;Z}N(} GE 1"45_ 436’_ E (hm;t_:e preca:mtmaty &rea},
2. LAT. 42°04.939' N - LONG. 011°46.686" E;
3. LAT.42°05.325° N - LONG. 811°47.265’ E (costa);

alla sale apm‘aﬁva daiia Capztanerm fifi Porto a mezzo VH? CH 16/14.
Durante la sosta in porto ¢ obbligatorio ascolio radio sui canali VHE ~ CH 16/14.

All'atto della partenza deve essere comunicata I"ora ed il pumero complessive di persone a bordo.

Art. 3
{Obblighl connessi all’use dello schema di separazione del traffico - Norme di earaitere generale per
tutic Je pavi in entraia ed in nscita dal parts)

Tutie le navi, ¢ mMprese le navi con marm pericolose 2 bordo, con l’esciumme: delle petroliere « dirette alla
{*avvicinamento, devono ;mmettarm i

‘entrd .._&x traffico”, ove & consentits una
_m@m a 15 ﬂé}di ed entmre “"neil“arca d& prﬁcaumme osservando le prescrizioni della
im&' pﬁr ;}rmfﬁmrc glz abbord; in mare amte in pramessa

: gﬁe hm tazioni di velocita valgono per le navi in uscite dal porte, fino al traverso della piattafaﬁna
.,pétmisfm'ai mperata la qm}e & consentito assumere una *zeisezta non s&perzm a 20 nodi, fino al limite

- Aﬂ interno deik “(:{}E‘sns di raffico” le navi {ievom t%nersz dmc;}state daiia zona di sepamwne del traffico,
pmf:ezicre mamenendo rotte sixrst?;e ed evitare per quanto possibile, cambiamenti improvvisi delle stesse.
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mamenem ls c}ppoﬂune.
Gli elementi cinematici, tampgfah mefeorei@mm ¢ di manovra d’ attravefsamento dello schema di
separazione del traffico nel senso trasversale, dovranno essere registrati dalla nave che la effettua sui libri di

bordo & comunicati, a cura del pilota, alla sala operativa della Capitaneria di Porto all’inizio ed al ternmine .

della suddetta manevra.

In presenza di peﬁolwre alla torre petrolifera, tutte le navi in entratz ed in uscita dal porto devono ada’stare
ulteriori precauzioni dettate dalle speciali circostanze del caso.

E’ fatto obbligo alle navi che transitano nello schema di separazione del traffico d’effettuare ascolto radm a
mezzo VHF CH 16/14.

Art. 4
(Divieti)

Nel tratto di mare compreso nello schema di separazione del traffico & vietato "ancoraggio, la sosta, la pesca
ed ogni altva attivita.

B’ vietata la manovra contemporanea di enivata e di uscita delle navi nel canale di accesso.

E’ vietato a it le navi ¢ gﬁﬂeggfmﬂti di'quais‘iasi ti'po; attravcrsam le zone &i mare oamprese nello schema
solo alle navi con 2 il pﬂma : bcr{ie

Il naviglio minore da traffico, da pesca e da diporto ecc, in navigazione neila direzione nord/sud e viceversa,

pu@s iransitare néif‘area dz precauzmne usando la massima prudenza_, nspaﬁ.ando ie pracadenze ele rsg,gie

navs_gazmne alI “interno ¢ eiie corsie: t}g trafﬁm {mﬁm ed useita) } e nﬁﬁa zona dx pmcauzﬁﬁﬁ& _

E’ consentito E‘ﬁma‘vmam&ma dello schema & sapazazmne del traffico nel senso trasversale scﬁe ce:m i
pilota a bordo, ¢ cmmuxzqwz in modo da svitare incroei di rotte di altre navi e nel rispeito delle precedenze e
delle rcgcsie vigenti in materia di sicurezza e di prevenzione degli abbordi in mare (Colreg 72).

Le navi con merei pericolose afla fonda, con I'esclusione delle navi cisterne, per dirigere verso il porto
devono portarsi obbligatoriamentc sul fimite dell’area di precauzione per imbarcare il pilota, qualora
obbligate, con il divieto di entrare nel sistema di separazione del traffico.

E* fatto obbligo ai comandanti delle navi che effettuano dette manovre di comunicarle alla sala operativa
della Capitaneria di Porio,

Segnatamente alle condizioni d’ag:bﬂata, agli obblighi ed ai limiti delle condizioni meteomarine prescritte

per effettuare le manovre d’ormeggio e disormeggio al terminale petrolifero, si richiamane le norme di cui
alla propris Ordinanza n. 23/20061 dal 12/04/2061 ¢ successive modificazioni ed integrazioni,

Art. 6
{ﬁrag}asmﬂm finali)

Gli articoli 3, 9, 10,11, 12 13 dei”@rdmama n. 14?2(}{)3 in data 31 marzo 2003 sono abmgm:a
Tutle le norme precedenti i in contrasto con le disposizioni contenute nella presente ordinanza sono abrogate.

I trasgressori alla presente Ordinanza incorreranno nelle senzioni previste dagli artt. 1174 ¢ 1231 de} Codice
one, nonché in altre sanzioni previste da normativa speciale, satvo che il fatto non castimlsca:'

della Nav;gi_ i
un piin gravea ream

ﬂivizgvqu;igia 3 B Mm. 2@14 '
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