ANISTERO DELLE FNFRASTRUTTURE E DE| TRASPORTI
SAFITANERIA DI PORTO DI CIVITAVECCHIA

ORDINANZA N. 9/2012

i Capitanc di Vascello (CP). Capo del Circondario marittimo e Comandante de! Foyip Ji

Civitavecchia:
B - . - z’
CONSIDERATC | tempe trascerso dal riascio della prima atlonzzazione al'ormeggic della oiina nave

~arboniera presso il pontile principale del Terminale Marittimo Torrevaidaliga Nord;

Ly
U

2

VIS _ man.z's onerativo predisposto dal RINA Industry. in data 08.02.2010 su Incarse

~roduzicne S.p.A. contenente valutazioni di carattere tecnico relative all'operativita d&: Suoasis
- i.

-esmynale maritimo a conclusione dei lavori di ‘dragaggio nello specchic acaueo artsiaris

~oniile ornc.pale ed i realizzando pontile secondario;

CONSIDERATA ‘esperienze maturata nel succitato iungo: periodo di tempo. curanie il quale AoCnia
Misrttima ha potuto verficare attendibilith dei dati riportati nel manuale operativo ¢l oL =ep'a
sfantarce svadiate oroblematiche connesse alle.manovre di ormeggio/diSOrMaggio preses - Jdus
20, grincipale ¢ secondario, de! werminale ma%gimo TVN, dapane dinavidivariz e me s o0 2

CONSIDERATC quanic emerso dalle riunioni del gruppo di lavoro apposiiaments incariszil la
“omarcante del porto di procedere all'analisi de!!e probiemaiiche di carattere tecnice conresss

ai'accoste di 1 o 2 navi presso il pontile pnncupa!e

ViBTA 'z note n data 16.02.201C con la quale ENEL*Produzwne S.p.A ha trasmesso una spsoitca
-zlazicne iecnica reietiva ai lavori di dragaggloteseguu nelifarea del Terminale mari in
-uzshcoe ed une stralcic planimetrico dello specehto acqueo aniistante i suddetio termo= 2 sl

-uale song riportars ie quote definitive del fondaie in:quellarea;

-
4

VIETU © menuale cperative precisposto dal RINA Industry su incarico ol ENEL Froduzons So &
~e valutazion: di carattere tecnico relative all'operativita del suddeltc nucvd o2 e

CD
'-|-

aten

(."A

secordzaie di TVN;

Y870 i verbaie gi coliaude dei pontite secondario TVN Ln data 18.10.2010;
i

pTENUTS cercrivno individuace per l'operativita del:'ﬁ‘suﬂdetto pontile secondaric [imiti cosralv

seuicrmanie res*ntmz rispetto a guelii tndlwdu er foperaiivita del pontie principaie e3sandc
P i

Rt

-2l gscondanio pm esposte al'azions combipagg.dl mare e vento;

CONSIDESIATA Fescerienza sino ad oggi maturata con-_smg“’ole-autgnzzazuom ail'accosto di unifa orsssc i

R.TENLTS 2oporiuno disciplinare con appesilo 'egolamento I’operatmta di entrambe i pontitl de’ werminais



259013 del 12.04.2010 e nelle singole auicrizzazioni ai'accosto pressc i o

cntila
z=oondeanc
VIgTA = prepde precaderte ordinanza n. 28/2010 del 13.04.2010 con la quale & stata discipiraia
- psratl, 1a del soio pontile principale del terminale maritiimo TVN
SISTG vigente “Regolamento di sicurezza, di polizig pc_?rtuale e dei servizi marittimi dei pors s dsila
a0z o Civitavecchia ', approvaio con Ordinanza n, 14/03 de! 31.03.2003 e successive mcai oneg
VisTI 5o ertt. 17, 30, 62, 64 e 87 del Codice delfa Navigazione nonché gli arit. 59 e 524 as;i realy
2=golzmeno di Esecuzione (Parte Marittima), ;
E
ORDINA
ART.1
- senar | O REGOLAMENTC PER L'OPERATIVITA® DEL TERMINALE MARITTRAC o
COF R fl5e NCEDT allegato ale presente ordinanza e facente parte integrante ot presemia
pr s
ART.2
oemirzrza o 23.201C del 13.04 2010 deila Capitaneria diPorto di Civitavecchia & abrogata.
Scns ztves! &

2 =i aliegsio provvedimento.

v B -
crogate titte le precedenti disposizioni eventualmente in contrasto con le discesizions




MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI
CAPITANERIA Di PORTO DI CIVITAVECCHIA

REGOLAMENTO PER L’OPERATIVITA’ DEL
TERMINALE MARITTIMO TORREVALDALIGA NORD

Il terminale marittimo di Torrevaldaliga Nord & stato realizzato per permettere
Pimbarco/sbarco di carbone, cenere, calcare e gessc, necessari al funzionamento della
Centrale Termoeletirica di Torrevaldaliga Nord, di proprieta di ENEL Produzione S.p.A.

[l terminale si compone di n.2 pontiii denorinati principale e secondario.

Attualmente il terminale non dispone di alcuna diga foranea o altra opera frangifiutti.

Per quanto sopra & stato necessario definire opportune limitazioni alloperativita dei
pontili al fine di garantire la sicurezza delle manovre di ormeggio/disormeggio e della
permanenza delle navi in banchina per io svolgimento delle operazioni portuali.

Il presente provvedimente & suddiviso in tre parti: le prime due dettano le disposizioni
relative a ciascun pontile, Ia terza detta le disposizioni comuni a tutio il terminale marittimo.

Nel presente provvedimento si definiscono multipurpose le navi destinate
allimbarco/sharco di cenere, calcare e gesso.

Il personale dipendente della soc. ENEL che presta servizio presso il terminale
marittimo come personale addetto alle operazioni portuali, & organizzato come di seguito
riporiato:

¢« Responsabile UM.C. (Unitd Movimentazione Combustibile) — responsabile
operativo del terminaie;

e Capo turno - coordina lo svolgimento delle operazioni portuali con la
movimentazione del carico, dei mezzi e del personale in banchina;

o Operatore Sala Gontrollo — addetio al controllo di tutti | componenti defimpianto
connessi aila movimentazione dei prodotti, 2d eccezione degli scaricatori. riferendo
direttamente al Capo turno.

Le mancvre di avvicinamento, crmieggio e disormsaggio delie navi presso i poniili del

Terminale marittime di Terrevaldaliga MNord, nonché o svolgimento delie operazioni

poriuali, devonc avvenire nel rispetto deile prescrizioni riportate nei seguenti articoli.



PARTE I#
PONTILE PRINCIPALE

ART.1
Manovra di avvicinameanto

Possono ormeggiare al pontile principale unitd_con_ pescagaio non superiore a mt. 14,80,

E’ obbligatorio Vimpiego del servizio di piictaggio e del servizio di rimorchio.

La manovra di avvicinamento della nave al terminale ha inizio nella zona di ancoraggio Alfa,
nella rada del porto di Civitavecchia, anche nel caso in cui I'unita non sia alla fonda in attesa di

autorizzazione all'ormeggio e qualunaue sia la direzione di provenienza delia nave.
L'imbarco del pilota deve avvenire neliz zona ai ancoraggio Alfa
Per e unita con Lf 1. superiore a mt.180 & obbligatorio fimpiego de! secondo pilota.

Durante la manovra di imbarco def pilota fa nave deve mantenere una velocita non superiore

a 6 nodi.

Al fine di rendere pil agevole la manovra di avvicinamento zl terminale & consentite
Iattraversamento dell'area di precauzione e del settore di entratafuscita dal porta di Civitavecchia
con pilola a bordo e su autorizzazione della Sala Operativa della Capitaneria di Porto, a

seguito di valutazione del traffico portuaie e delle condimeteo.

Ferma restando la respeonsabilitd det Comandants della nave par qualungue decisione
attinente e manovre dellunita, si riporiano di seguite le velocita di manovra consigliate dail'ente
tecnice Rina Industry e riportate sul primoc manuale operativo alluope predispostio dailo stesso

Ente su incarice di Enel Produzione S.p.A.:

¢ approccio alla zona di ancoraggio velocitd <6 nodi
« approccio al canale di accesso al pontiie principale velocita <3 nodi
» manovra nel canale con nave parallela al poniile principale velocita <2 nodi

Linizio deila manova di avvicinamenio deve essere auiorizzato dalla Capitaneria di Porto
previa:
o verifica del corretto funzionameanto della strumentazione eletironica di contrciio dai
valori di onda e venic (ondametro e anememairo)

¢ valutazione delle condimsieo presenti e di quelie previste per le successive 48/72 cre.

Le manovre di avvicinamento & di ermeggio possono essere in qualsiasi momento intsrrofts,
su disposizione aella Sala Operativa deila Capitaneria di Ferte gualora non si ritengano garantiie
le condizioni di sicurezza delle marovre sigsse, riferite alic nave, ai rimorchiatori e/o al persanale

dei servizi recnico-nautici del porio.



Le manovre di avvicinamento e di ormeggio possonc sssere effettuate solo in ore diurne (da
30 minuti prima def’'alba a 30 minuti dopo il tramonte - pilotz a borde non pil tardi di 4 ora
prima dei framonto) e purché le condizioni metereologiche facciano registrare valori che rientrano

nell'ambito dei seguenti limiti:

o Max velocita vento 20 kts.
o Max altezza significativa onda mt. 1,40 (mf.1,20 per navi multipurpose)
o Visibilita minima mit, 300

In caso di mancato funzionaments della strumentazicne eleitronica a disposizione delia
Capitaneria di Porto per il controlio dei valori di onda & vento (ondametro e anemometro}, IAutorita
Marittima, anche in relazione alie condimeteo presenti in zona. ha facolta di non autorizzare inizio
della manovra di avvicinamento delf'unitd al terminale sino al ripristino dei funzionamento della
suddetia strumentazione di controilc.

ART.Z2
Sosta della nave in banchina

Sonoc di seguito riportati j livelli di sicurezza, in termini di valori massimi di altezza significativa

dell'onda & di velocita del vento {vaiore medio), enwro i quali & consentita la sosta delia nave in

banchina ed al superamenio dei quali la Capitaneria di Porto puo ordinare il disormeggio:

ALTEZZA D'ONDA {mt] '
(indipendentemente daila direzione deil vento)

|

Normale operativita ~ 0-150 ;
0 - 1,30 énavi multipurpose)

|

Sospensione operazioni 1,50 -1,70
1,30 - 1,50 (navi multipurpose)

VELOCITA' DEL
VENTO Direzione dal vento

[valore medio - kis]

ART.3
Ormeguic

Per la manovra di ormeggio & chbligatorio avvalersi del servizi tecnico-nautici {pilotaggio,

rimorchio, ormeggio) de! porto di Civitavecchia.



Per la manovra di ormeggio di navi con i.i.t. superiore & mt.180 devono essere impiegati n.4
rimorchiateri con equipaggiamento fire fighting. di potenza uguale o superiore a 40 tonnellate di

tiro.
Devono essere utilizzati i cavi in dotazione ai rimorchiatori.

L'eifettivo numero dei cavi di crmeggio & definito dal comandante della nave, suppcortato dal
pilota, in base alle condizioni meteorologiche ed alle previsioni meteo.

Devono essere mantenuti a bordo turni di guardia sufficienti a garantire un cosiante

monitoraggio dei cavi di ormeggio, dei pescaggio e dell’assetic generale dell'unita,

ART.4
Svolgimento deile operazioni portuali

Il comandanie della nave & resporsabile della condotia in sicurezza delle operaziont portuali.

Egli & tenuto a comunicare al Capo turno, con immediatezza, eventuali notizie circa ii verificarsi
di qualungue evenio che possa costituire pericolo per lo svoigimento delle suddette operazioni o
rischi comunqgue di compromettere il loro regolare svoigimento o che possa creare pregiudizio aila

sicurezza della nave efe del terminale.

I personale addetto al terminale, che presta servizio in banchina, deve essere

convenientements equipaggiaio ed addesirato,
La nave deve essere sempre pronta a! disormeggio a mezzo del proprio apparato propulsore.

La Capitaneriz di Porto di Civitavecchia, su richiesta dsf Capo turno, autorizza Inizio delle
operaziont ¢i discarica del carpone soio dopo aver ricevuio copia del certificato “Gas free”

rilasciato dal Chimnico di porio.

Prima di iniziare le operazioni portual. il Comandanie celiz nave, ii Capo turno ed il foreman
(responsabile delfattivita operativa dellimpresa in banchina, nonché “praposto” di cui al D.Legs.

n.81/08 e successive modifiche) devono concordare:

o il pianec di discarica;
e ii piano di zavorramenio;
o I'attivazione dai sistemi di comunicazione via radgio ¢ teleforo, tra borde, terminzle &
Autorita Marittima;
e le procedure per interrompere le operazion. di discarica in caso di emergenza.
Qualcra s renda necessario irbarcare mezzi semoveni (tibo bobcat) destinaii al
ricondizicnamentc del carico presenie in stiva, il Cape turno deve darne preventiva comunicazione

aila Sala Operativa della Capitaneria di Perto.



Nelle ore notturne V'area di coperta della nave. il castello di prua, i posti di manovra, il ponte di
manovra di poppa, la passerella di accesso alla nave 2 l'intero tratio di banchina ove soro ubicate

le bitte impiegate per 'ormeggio devono essare sufficienternente iiluminati.

I mezzi d'accesso a bordo (scale reali, passerelle e biscagline). conformemente alla normativa

O.1.L, dovranno essere ben rizzati, di lunghezza adeguats, in buone condizioni strutturali.

Per iutta la durata della sosta in banchina ia nave deve manienere armata la biscaglina sul lato

mare.

Durante la sosta della nave in banchina, il Comandante ed il Capo turno, ognuno per Gquanto di
propria compeienza, dovranno disporre continui controili per accertare se permangono le
condizioni di sicurezza e mantenersi in cestante coniaftc con la Sala Operativa della Capitaneria di
Porto.

Qualora il Capo turno o il Comandante della nave accertino il venir meno delle suddette
condizioni, dispongono 'immediata sospensione delle operazioni portuali, dandone comunicazicne

alta Capitaneria di Porto, predisponendosi. se del caso, per ia manovra di disormeggio.

In quest'ultimo caso, ii Capo turno ed if Foreman si coordinano per immediato sbarce di tutie

le attrezzature/mezzi impiegati per o svolgimento delie operazioni portuali.

Durante le operazioni di discarica de! carbone la temperatura presente in stiva deve essere

costantemente monitorata sl fine di prevenire eventuali fenomeni di autocombustione.
La nave dsve lasciare 'ormeggio al termine delle cperazion
E' vietatz 12 sosta in banchina di nave inoperosa.
£’ altresi vietato compiere operazioni portuali durante i ternporali con scariche eletiriche.
il Capo turno deve comunicare zalla Capitaneria di Porio inizio/fine operazioni o forc eventuale

sospensione per motivi tecnici.

ART.5
iisormeggio

Per le manovre di disormeggio & obbligatorio avvalersi dei servizi tecnico-nautici {piloraggio,
rimorchio, ormeggio) del porto di Civitavecchia.
Ls manovra di disormeggio deve essere autcrizzata dalla Sala Operativa della Capitareria di

Porto e pLio essere eseguita anche in ore hotturne.
E’ obbligatorio mpiego di almeno r.2 rimorchiatori (n.1 per le navi muitipurpose), del tipo
indicato ai precadente art.3

Nei caso si rendesse necessario il movimento della nave (ormeggiata) lungo la banchinz, per

motivi tecnici 6 commerciali, su richiestz del Comando di borado o della societa concessionaria del



terminale marittimo, o su dispcsizione della Capitaneria di Poric. & obbligatorio l'impiego di piloti e

ormeggiatori, noncné di almeno n.1 rimorchiatore.

Al fine di rendere pil agevcie la manovra di allontanamento dal terminale della nave direita in
rada € consentito V'attraversamento dell'area di precauzione e det settore di entrata/uscita dal porto
di Civitavecchia con pilota a borde e su autorizzazione deila Sala Operativa della Capitaneria di

Porto, a seguito di valutazione del traffico portuale e delle condimeteo.

In caso di peggioramento delie condimeteo, in misurz tale da far ritenere probabile i
superamento dei valori limite ¢i vento ed onda di cul al precedente ari.2, la Sala Operativa delia

Capitaneria di Porto puo dispoire il disormeggio dell’unita.

ART.6
Bitta antitempesia

La biita antiternpesta ubicata sul pentile principale pud essere uiilizzata su richiesta del
Comando di bordo o su disposizione delia Capitaneria di Porio, qualora ritenuto necessario per
garantire la sicurezza dell’'ormeggio.

In ogni caso il costo del servizio di ormaggio 2 a carico deliunita:

- secondo la tariffa di cui allart.4, comma 1 dellordinanza n.03/2009 in data
08.01.2008 della Capitaneria di Perto di Civitavecchia, in caso di utilizzo della bitta
senza presidio;

- secondo la tariffa di cui allart.7, comma 2, defl'ordinanza n.03/2009 in daiz
08.01.2009 della Capitaneria di Perto di Civitavacchia, in caso di utilizze della bitia
can servizio di assistenza sottobordo per il presidio.

It servizio d! assistenza reso sottobordo per il presidio alla pitta antitempesta & eveniuaimenie

disposio dail’Autoritd Maritiima.

ART.7
Area di sicurezza in prossimita de! terminale

Sino ad una distanza di mt. 500 da! pontile principsie sono vietai:

o i transito. la sosia e {'ancoraggio di unita di gualunaue tipo, ad eccezione dai mezzi

di soccorso, delle forze di Polizia ed adibiti ai servizi techico-nautici del porto;

o 'esercizio ¢ gualsiasi attivita ¢i pesca, dell'atiivita subacquea di qualunque tipe & la

hzlneaziche

ART.8
Nornte di sicurezza duranis la permanenza della nave in banchina

E' vietato V'uso delle ancore durante le ranovre di ormeggio/discrmeggio e durante 1z sosta
della nave in banchina. Scle in caso di emergenza, immediaiamente comunicata alla Capitaneria

di Porto, il Comando di bordo pué disporna I'utilizzo.



Durante la sosta della nave al terminale 'equipaggic continua a svolgere i turni di servizio in

assettc di navigazione.

La nave deve essere sempre pronta a muovere con il proprio apparato propulsore. per lasciare
prontamente l'ormeggio in caso d'emergenza o su disposizicne dell’Autorita Marittima, per fatti

contingenti connessi alla sicurezza del terminale e/o della nave stessa.

La nave ormeggiata deve mantenere due cavi d'acciaio di lunghezza adeguata e di tipe
approvato, voltati rispettivamente alle bitte di prua 2 di poppa: le alire estremita devono penzolare
fuoribordo fino a circa un metro dal livello del mare, per "aventuale presa a rimorchio della nave in

caso di disormeggio d'ermergenza,

Durante \a permanenza dellz nave zl terminale, & vietato sseguire lavori a bordo che randano
inutilizzabile "'apparato motors, glii organi di governo ad alire apparecchiature che riducanc
lefficienza dellunita; eventuall lavori urgenti, necessari z garantire la sicurezza della nave,
potranno essere eseguiti, in via del tutto eccezionale, previa autorizzazione dell’Autorita Marittima,

con 'osservanza delle prescrizioni di voliz in volta stabilite.

il Capo turno, compatibilmente con le esigenze di servizio connesse allo svolgimento delle

operazioni portuall, deve garantire una_presenza costante in banchina per tutto il tempo di

permanenza della/delle navi all crmeadgio.

ART.g
Procedure di emergenza

8.1 Superamento mili operativi,

In caso ai peggioramento dalle condizioni meteomatring, con valore del vento prossime ai valori
della fascia rossa di cui al precedente art.2, elo vaiore delionda compreso nella fascia gialla
{precedente art.2) devono essers intraprese le seguenti azioni:

= il Capc Turno informa it la Sala Operativa della Capitaneria di Porio, it Comandante
deliz nave ed il Responsabile UM.C.;

o il Cape tumo e/o il Comandante della nave disporgono Finterruzione delle operazioni
porfuali;

¢ |l Comandante della nave predispone I'unita per i disormeggio:

o i Capo turno ed il foreman si coordinano par limmediatc sbarcc di futte le
attrezzature/mezz! eveniualmente impiegati per io svoigimento delle operazioni poriuali.

in ceso di superamento dei limiti di operativita del terminaie marittimo (valori di vento ¢ onda
rientrent! nella fascia rossa di cui al precedente ari.2):

s il Comandante della nave chiede !'intervenio dei seivizi tecnico-nautici del porio (piloti,
rimorchiatori, crmeggiatori); in mancanza provvede ia Sala Operativa della Capitaneria
di Porto;



o il Comandanie della nave chiecs ['autorizzazione al disormeggio,

e la Sala Operativa della Capitareria di Porto coordina le azioni sopra riportate.
9.2. Emergenza a bordo o in banchina.

Qualunque emergenza si verifichi a2 bordo della nave ¢ in banchina deve esserne data

immediata comunicazione alla Capitaneria di Porto.

Nel caso si verifichi una situazione di emergenza durante la permanenza in banchina, ii
comandante della nave deve interrompere immediataments le operazioni ed attuare, sotto Ia
propria responsabilita, tutte le misure antincendio, aniinguinamsnio e di sicurezza in generaiz voite
a salvaguarcare 'ambiente ed a preservare la nave e "equinaggic da qualunque pericolo, dandene

al contempe informazione alla Capitaneria di Porto ed al Capo wrno.

Chiunque abbia conoscenza. diretia o indiretta, di guasti, difetti o imperfetto funzionamento di
apparecchiature comunque interessanti la sicurezza degli impianti di carico/scarico. o di altri
inconvenienti che possano costituire pericolo per la nave o i infrastrutiure portuali, ha robbligo di
darne immediata rotizia ai Capo turno che, senza indugio, informa la Capitaneria di Porto. per gii

eventuali prevedimenti di competenza.

Chiunque accerti un principio di incendio, deve dare immediaiamente 'allarme ed adoperarsi

per I'estinzione con i mezzi a disposizione.

La Capitaneriz di Porto ordina/autorizza il disormeggio delia nave:

e it caso i incendio a bordo, qualora Fallontanamente delfunita daila banchina si
rendesse necessario per la salvezza delia nave, dei ierminale o per ia salvaguzrdia
del’ambienie;

o al verificarsi di auzlunqus tipo di incidents che dovesse verificarsi a bordo della pave
o in hanchina, tale da mettere in pericolc la sicurezzz della nave, del terminale o
dellambiente, quaiora !Ugllontanamenio delfunitz dalla banchina si rendesse
necessario per la salvezza della rave, del terminale o per la salvaguardia
geli'ambiente.

Al verificarsi di unc dei sucdetil aventi, il Cape turno che ne abbia avutc conoscenza, diretiz ¢
indiretta:

o dispone limmadiaia sospensione delle cperazioni portual;

o informa la Sala Operativa dsha Capitaneria di Poric/Nostromo di servizic.

Al verificarsi di uno dei s.ddeiti eventi, | Comandante della nave:
o richiede {'intervento dei servizi tecnico-nautici det corto per il disormeggio:

» chisce aliz Safa Operativa deila Capitaneria di Porio "autorizzazione al disormeggio.



E’ facolta della Capitaneria di Porto, in considerazione delio svolgimento del iraffico portuale,
dellimpegno dei servizi tecnico-nautici del porto, delie condizioni meteomarine effettivamente
regisirate e delle previmeteo, dettare disposizioni relative all’operativita del terminale ed alle
rmanovre di ormeggio/disormeggio delf’'unitd, diverse ed sventualmente in contrasto con e

disposizioni riportate nel presente provvedimento.

ART.10
Doppio accosto

A seguito di vaiutazione delle condimeteo e previmeige 'a Capitaneria di Porto puo autorizzare
il contemporaneo ormeggio al pontile principale di n.2 unita (una delle quali di tipo multipurpose) la

cui lunghezza fuori tuttc nen sia complassivamente superiore a mt. 340,

In caso di doppio accosio di cul 2l precedente comma 1 salve diversa disposizione della
Capitaneria di Porto di Civitavecchia, it Gruppo Ormeggiatori assicura il controllo delle condizioni di
ormeggio delle due unita con sopralluoghi a cadenzz pericdica (ogni 4 ore); tali controiil devono
riguardare. in particolare, {'incrocio dei cavi di poppa della prima nave con i cavi di prora dell'unita
tipo multipurpose ormeggiata verso la radice del pontile. L'esito dal controllo deve essere
immediatamente comunicato alla Sala Qperativa delia Capitaneria di Porto.

Qualors ii controllo evidenzi la nscessiiad/opportunita di una qualuaque modifica all’'ormeggic di
una o di entrambe le unita per la loro siessa sicurezza, la medesima comunicazicne deve sssere
inoltrata al Nostromo di servizio per le onportune valutazioni e le eventuali comunicazioni 2i/ai

comando/i i pordo interessaiofi.

In merito aia periodicita dei suddetti conirolli, in considerazione delle condimetec presenti in
zona, dei rateo di discaricalcaricazione, della lunghezza delle navi in questione 2 degil even:uali
periodi di sospensione delle operazioni portuali (per motivi tecnici o altro), ta Capitaneria di Porto di

Civitavecchia, pu¢ dettars disposiziont diverse rispetto a quanto previsto a. nrecedente comima 2.

Non & consentito il doppio accosto qualora la prua della nave ormeggiata in testate supert il

limite esterno deila banchina siessa.

Per il servizio reso con modalita e temoi di cui ai precedent commi 2 e 3, fatte salve eveniuali
intese con la societa concessionaria dsi terminale marittimo s/o con gli armatori delie unit in
questione, si appiica ia tariffa di cui 2gli ani.4 e 7 deffordinanza n.04/2017 in data 07.01 2014 della
Capitaneria di Porto di Civitavecchia.

In case di doppio accoste ai pontils vrincioale, aila partenza dalla nave muliipurpose, a garanzia
di una maggior sicurezza dell'ormeggic. la Capitanaria ¢! Porio pud disporre o spostamenio
(shifting) dell'altra unita verso |a radice della banching, siro a raggiungere la posizione pravista in

caso di accosio singolo.



PARTE i1~
PONTILE SECONDARIO

ART.11
Manovra di avvigcinameanto

Possono ormeggiare al pontile secondario unjtd con pescaggio non superiore a mt.7,50,

E’ obbligatorio l'impiego del servizio di piiotaggio e del servizio di rimorchio.

La manovra di avvicinamento della nave al terminale ha inizio nella zona di ancoraggio Aifa,
nella rada del porto di Civitavecchia, anche nel caso in cui funita non sia alla fonda in attesa di

autorizzazione all'ormeggio e qualurique sia ta direzione di provenienza della nave.
Limbarco del pilota deve avvenire nella zona di ancoraggic Alfa.
Durante l2 manovra di imbarco cel pilota la velocita non deve essers superiore z 6 nodi.

La manovra di awicinameanto ed il successivo ormaggio possono essere effettuate solo i1 ore
diurne (da 30 minuti prima deli'atba a 30 minuti dopo ii tramonto), nel rispetio dei seguenti limiti:
Intensita del vento:
8 < 10 nodi (direzione 2°- 3°- 4° quadrante)

& < 15 nodi (direzione 1° quadrante)

Altezza significativa delPonda <mt. 1,00 {mt. 0,50 per le unita destinate al carico d

cenere urida)

La mancvra di avvicinamenio della nave al terminale ha nizio nella zona di ancoraggio Afa,
nella rada de! porto ci Civitavecchia anche nel caso in cui 'unitd non sia alla fonda in aiiesa di

autorizzazione all’'ormeggio e qualungue sia la direzione di provenienza della nave,

Ferma restando la responsabilitd del Comandante delia nave per qualuncue decisione
attinente le manovre dell'unita, si riportario di seguito le velocitd di manovra consigliate dalf'ente
tecnico Rina Inoustry e riporiate sul manuale operativo ailuopc predisposto dallo stesso ente su

incarico di Enel Produzione $.p.A.:

eapproccic alla zena di ancoraggio velocita <8 nodi
sapproccic al canale di accasso a! pontile secondario velocita <3 nodi
emanovra nel canale di accesse ai pontile secondario velocita <2 nodi

evelocita massima conssntita di impatto sui parabord: in banchina  velocitd <0,3 nodi

Uinizio della manovra di avvicinamento deve essere auiorizzata dalla Capitaneria di Porto
previa:
v verifica dei corretic funzionamanto di ondamatro s ansmometro, delle condimeies e dells

previmeiec;



v’ ricezione di specifica comunicazione, da partz del Resoonszbile U.C.M./Capo turno, circa

I'agibilita della banchina.
Per la manovra di ormeggio devono essera impiegati almenc n.2 rimorchiatori.
Devono essere utilizzati i cavi in dotazione ai rimorshiatort.

in caso di mancato funzionamento della strumentazione eletironica a disposizione della
Capitaneria di Porto per il controlio dei valori di onda e vento (ondametro e anemomeiro), 'Autorita
Marittima si riserva la facolia di non auvtorizzzre l'inizio della manovra di avvicinamento delf'unit2 al

terminale sino ai ripristino del funzionamento della suddztta strurnantazione di controlio.

ART.12
Ormeggio

Per fa manovra di ormeggio & obbligatorio avvalersi det servizi tecnico-nautici {pilotaggio,

rimorchio, ormeggio e battellaggio) dei porto di Civitavecchia.

Al fire di garantire la sicurezza dell'ormeggio, ir considerazione delle dimensioni dei parasordi

presenti in banchina, devono essere predisposti aimena n.2 yokohama.

L'effettivo nurnero dei cavi di ormeggto & definito dal comandanie della nave, suppertato dal
pilota, in base aile condizioni meteorologiche ed alle previsioni meteo. Tuttavia lo schema di

ormeggio deve preveders almeno:

> n.3 cavi alla tunga di prora
» n.2 spring di prora

» n.3 cavi alla funga di popps
» n.2 spring di poopa

»

n.2 traversin

Devono essere mantenuti a bordo turni di guardiz sufficienti a garantire un cosmanie

monitoraggio dei cavi di ormeggio, del pescaggio e dell'assstto generale dell'unita.

ART.43
Sosta della nave in banching

E’ consentitz la sosta deila nave in benchinzg fino 2 quando i valori di vento 2 onda si
mantengeono entro | valori di seguito ripartaii;
¢ Max altezza significativa d’onda mt. 1,00 (mt.0,5 nave con cenere umida)

e Max intensita del vento 18 nedi  {direzione 2°- 3°- 4° quadrante}
20 nodi (direzione 1° quadrante}

In caso di superamente dei suddetti limiti ia nave nz "obbligo di meliare gli ormeggi.



I disormeggio pud essere ordinato dalla Capitaneria di Porto anche in previsione del
peggicramento delle condizioni metec marine 0 ne! caso in cui. pur non essendo siat] superati i
suddetti limiti, si ritenga necessario per garantire le sicurezza della nave efo degli arredi portuali.

E' vietata la sosta in banchina di nave inoperosa.

ART.14
Svolgimento delle operazioni portuali

Il comandante della nave & responsabile della condotta in sicurezza delle operazioni portuali.

Egli & tenuto a comunicare al Capo turmo, con immediatezza, sveniuali notizie circa il verificarsi
di qualunque evento che possa costituire pericolo per lo svoigimento delle suddette operazioni o
rischi comungue di comprometiere ii loro ragolare sveigimento o che possa creare pregiudizic alla
sicurezza della nave /o del terminzle.

N personale addetto al terminale, che presia servizio in banchina deve sassers

convenientemente equipaggiato ed addestrato.
I pontile secondario del terminale marittimo TVN deve essere evacuato da persone, veicoli e
mezzi d’opera quando 'ondametro registri unaitezza significativa dellonda supetriore a rnt.2,00
La nave deve essere sempre pronta a! disormeggio & mezzo del preprio apparato propulsore.

L’inizio delle operazioni pertuali deve essere auiforizzato dalla Sala Operativa della
Capitaneria di Porto.

Prima di iniziare le opsrazioni pertuali il Comandante della nave, il Capo turno ed it Foreman

devonc concordare le procedure per interrompere le operazioni in caso di emergenza.

| mezzi d’'accesso a bordo (scale reali, passerelie 2 biscagline), devono essere sempre
disponibili, ben rizzati ed in buone condizioni di manuienziona.

Per tutta la durata della sosta in banchina la nave deve mzanienera armata la biscaglina sul lato
mare.

Durante lo svolgimento delis operazieni portuali e, in generale, durante la sosta delia nave in
banchina, il Comandante ec it Capo turno, ognuno per quanio di propria competenza, dovranno

disporre continui contrclli per accertare se permangono ts condizioni di sicurezza & manterers in
P g

costante contatto con la Sale Operativa della Capitaneriz di Poric.

Quaicrz il Capo turno o i Comandante della nave accertino il venir mene dells suddetia
condizioni, dispongono Iimmediata sospensione delle overszioni, dandone comunicazione

all'Autorita Marittima, predisponendosi, se del caso, par ia mancvra di disormeggio.
E' altresi vietato svolgere oparazioni portuali durante temporaii con scariche eleitriche.

Il Capo turnc deve comunicare all Autoritéd Marittima it termine delie operazioni poriuali.



ART.15
Disormeggio

Per ie manovre di disormeggio & obbligatorio avvalersi dei servizi tecnico-nautici (pilotaggio,

rimorchio. ormeggio e battellaggio) de! porto di Civitavecchia.

La manovra di disormeggio deve essere autorizzatz dalia Sala Operativa della Capitaneria di

Porto e pud essere eseguita anche in ore notturne.
E’ obbligatorio Pimpiego di aimeno n.1 rimorchiaters
La nave deve lasciare {'ormeggio al termine delle operazioni portuali.

Al fine di rendere pit: agevole la manovra di aliontaramenic dal terminale della nave direita in
rada & consentito Fattraversamentc dell'area di precauzione e de! settore di entrata/usciia dal porto
di Civitavecchia con pilota & bordo & su autorizzazione della Saia Operativa della Capitaneria

di Porio a seguito di valutazione de! traffico portuale e dei.e condizioni meteo matine.

L'eventuale movimentc della nave lungo banchina deve avvenire con apparato propuisivo in

moto e piiota a bordo.

In caso di peggioramento delle condimeteo, tale da far ritenere probabile il superamento
dei valori iimite di vento e onda di cui al prscedente art.13, la Sala Operativa della

Capitaneria di Porto pud disporre PFimmediato disormaeggio dell’unita.

In caso di disormeggio dellunita prima della fine delle operazioni portuali, a Capitaneria di

Poro autorizze if riormeggio delia stessa previa:

e ricezione di nuova domanda di accosto de paite dell’Agenzia Marittima

© comunicazione, da parte del Capo turno, circa i'agibilita della banchina

ART.16
Norme di sicurezza durante la permanenza deilla nave in banchina

E’ vietato l'uso delle ancore durante le manovre di ormeggio/disormeggio e durante iz sosta
deila nave in banchina. Solo in caso di emergenza, immediatamente comunicata all’Autorita

Marittima, it Cemando di bordo pud disporine {'utilizzo.

Durante la sesta delia nave al terminale I'equipaggio continua a svolgers i turni di servizio in

assetto di navigazione.

La nave deve essere sempre pronia a rauovers con ii proprio apparato oropulsore, per lasciare
prontamente ormeggio In caso d'emergsnza o su disposizicne deli'Autoritd Maritiimza par fatti
contingent: connessi alla sicurezza dei terminale e/o della nave siessa.

Durante ia permanenza deliz nave al ierminale, & vietato sseguire lavori a berdo che rendano

inutilizzabile l'apparato motore, gl organi di governo zd alire apparecchiature che riducans

lefficienza dell'unita. Eventuali lavori urgenti, necessari a garantire ia sicurezza dslla nave,



potrannc essere eseguiti, in via del tutto eccezionale, previa autorizzazione dell'Autorita Mariitima,

con I'osservanza delle prescrizicni di volia in volta stabilitz,

E' facolta della Capitaneria di Porto, in considerazione dello svolgimento del traffico portuale,
dell'impegno dei servizi tecnico-nautici del porto, delle condizioni meteomarine effetiivamente
registrate e delle previmeteo, dettare disposizioni relative all’operativita del terminale ed alle
manovre di ormeggio/disormeggio dellunita, diverse ed evenivalmente in contrasto con ie

disposizioni riporiate nella presents autorizzazione.

ART.17
Procedure di emergeinza

17.1 Superamento limiti operativi
In caso di repentino peggicramento celle condizioni matsomarine {con superamento det valori

di cui al precedente art.13) devono essere intraprese le seguenti azioni:

o il Capo Turno informa ta Sala Operativa della Capitaneria di Porto, il Comandante della
nave ed il Responsabile U.M.C ;

¢ il Capo turno efo it Comandanie della nave dispongona finterruzione delle operazioni
portuali;

» il Comandants della nave chiede Iintervento dei servizi tecnico-nautici del porto (piloti,
rimorchiatori, ormeggiatori}; in mancanza orovvede la Sala Operativa della Capitaneria
di Porto;

¢« il Comandante della nave chiede 'autorizzaziore al disormeggio

17.2 Emergenza a bordo o in banchina
Qualunque emergenza si verifichi a bordo deila nave o sulle banchine del terminale deve

essere data immediata comunicazione all’ Autorita Marittima.

In tal caso it comandanie delia nave deve interrompers immediatamente e operazioni poriuali
ed attuare, sotto la propria responsabilita, tutte le misure antincendio, antinguinamento e di
sicurezza volte a salvaguardare 'ambiente ed a preservare Ia nave e l'equipaggio da gualungua
pericolo; deile azioni intraprese deve dare immediata informazione zlla Sala Operative della
Capitaneria di Porto ed 2l Capo tumoe presente in banchina.

Chiungue abbia conoscenzs, direda o indiretta, di guasti, difetti o imperfetio funzionamenio di
apparecchiature comunque inieressanti iz sicurezza degli impiant! a terra o di altri inconvenienti
che possano coslituire pericols per la nave o le infrasuuiture portuall, ha l'cbblige di darne
immediata notizia al Capo turno che, senza indugic, informa FAutorita Marittima, ver gii eventuali

provvedimenti ol competenza.

Chiungue accerti un principio di incendio, deve dare immediatamente {'allarme ed adoperarsi

per l'estinzione con i mezzi a disposizione.



In caso di incendio. espiosione o altra grave emergenza a bordo della nave, Pallarma deve
essere dato anche mediante i segnali acustici previsti dalla Colreg 1972 (Norme per prevenire gli

abbordi in mare).

La Capitaneria di Porto ordinafautorizza l'immedizto disormeggio della nave:

o in caso di peggioramento deile condimeteo che non rendanc sicura la permanenza della
nave in banchina per la salvaguardia della nave stessa o degli arredi portuali;

e in caso di incendio a bordo, qualcra Pallontanamento deli‘unita daila banchina si reridesse
necessario per la salvezza della nave, del terminale o det’ambiente;

o al verificarsi di gualunqua tipo di incidente che dovesse verificarsi a bordo delia nave o in
banchina, tale da metters in pericolo la sicurezza delia nave, del terminale o delf'ambpiznts,
qualora Fallontanamento dalfunitd dalla banchina s’ rendasse necessario per la salvezza

della nave, del terminale o dell’'ambiente.

PARTE int
DISPOSIZIONI COMUNI

ART.18
Pravenzione incendia

Durarie la permanenza delle navi al terminale TVN, in banchine e a bordo é vietato:

¢ usare apparecchi che producano scintilie o fiamima livera;

o usare fornelli slettrici, linee cletiriche volanii, ventilatori ed aliri apparecchi capaci di
produria scintilie;

o usare lampade eletiriche portatiii, telefoni e VHF di tipo non approvato;

e azicnare le pompe a vioto;

e inirodurre materiali e merci infiammabili;

° portare armi, munizioni, razzi, fuochi artificiali & qualungue tipo di esplosivo:

o eseguire lavori con Fuso di saldatrici o di flamma ossidiica e con altri atirezzi che possano
produsre scintille;

e eseguire iavori di degassificazione

Nell'ambito ds! terminals, in presenza i nave in banching e a2 borco della stessa | laver con
uso della fiamma ossidrica ed ossiacetilenica o della saidatura eletirica possono essers esaguiti
solo in ces! eccezionali. previa autorizzazions del’Autorita Maritima, nel rispetto delle dispesizioni

di cui al Regelamente di sicurezza Jel porio e della rada di Civitavecchia.



ART.13
Servizio integrativo antincendio

Durante la sosta della’e nave/i deve essere presente una squadra del Servizio integrative
Antincendio dei porto di Civitavecchia, costituita da n.2 Guardie ai Fuochi, con idoneo mezzo
antincendio; tale squadra, in caso di emergenza, deve porre in essere i primi interventi necessari a
limitare i danni e a ridurre if pericolo per lz nave, il terminaie maritimo & 'ambiente. Essa affianca,
a titolo integrativo, il personale cei VV F intervenuto sul posio. nel rispetto delle prescrizioni

contenute nel “Piano antincendic de: porto di Civitavecchia”.

In caso di contemporanea presenza di navi su entrambe i pontili, la suddetta squadra deve

essere in posizione tale da garantire un intervento immediato suille due banchine.

ART.20
Rifornimento idrico ¢ bunkeraggic

Le operazioni di burkeraggio devono essere effeituate in rada, nel rispetio delle prescrizioni

dettate dal Regolamento di sicurezza del porto e della rada di Givitavecchia.

Pud essere autorizzate || bunkeraggio a nave ormeggiata su banchine del terminale TVN sols
in casi cei tutto eccezionali ¢ di esirema necessitd, previa sospensione delle operazioni nortuali,

solo in ore diurne ed in presenza di condiziorn metecmarine favorevoii.

In caso di doppio accosto at poniile principale | suddetti servizi non possono in alcun casc

essere forniti alle due navi contemporanes nente.

It rifornimento idrice pud essere effeftuato anche duranis io svolgimente delle cparazioni

&
portuali, purc.:2 in ore diurne ed in presenza di condizioni meteomarine favorevoli.

ART.21
Servizio antinguinamento

Duranie te operazioni poriual, al fine di evitare la dispersione in mare di carbone efo cenere in
caso di accidentale fuoriusciia di tali prodotti dal circuite chiuse, devono essere dislocate, tra rnave
e banchina, panne galleggianiifassorbanti ritenute idonee dalla Capitaneria di Porto di

Civitavecchia.

Le suddetie panne non gevono in sicun modc essere di iniraicio al regoiare svolgimento delle
operazion: portual, né alle manovre ai ormeggio/disormaggio delle navi.

La movimentazione (pradisposizione & raccolia) e la manuienzione delle suddetie panne sono
assicuraie dalla sccieta concessionaria ael servizio antinguinarento nei porte di Civitavecchia.

Durarie la permanenza delle navi presso il termingle marittimo TVN, la medesima societa

garantisce il pronto intervenic H24 in caso di necessita connssss all'utilizzo delle panne.



-

Le modalita di espletamento del servizio devono essere concordate tra la stessa socieia &

[Ene! S.p.A., concessionaria delle banchine, ed approvate dalla Capitaneria di Porio di

Civitavecchia.

ART.22
Richiamo ad altre norme

Ferma restando I'applicazione delle vigenti norme in materia di operazioni di imbarco, sbarco,
trashordo e trasporto di merci alla rinfusa, con particolare riferimento alia specifica natura de!
carico trasportato e fatta salva |'applicazione delle vigenti norme in materia ambientale, per quante
non aspressamente previsto dal presente regolamento. si applicano in quanto compatibili, le

disposizioni contenute nel Regolamenta di sicurezza del porto di Civitavecchia.

Civitavecchia, 02.02.2012

ILCO ANTE
C.V. (CP) Feffeld NITRELLA



